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Успешно завершить 
третий, решающий 
год пятилетки — 
девиз 

социалистического 

соревнования 

автомобилестроителей 

и автотранспортников 
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Публикуемые здесь снимки сде- 
ланы корреспондентами ТАСС на 
передовых предприятиях. 


Более 43 тысяч тонн грузов вме- 
сто 38 тысяч по плану перевезла на 
строительстве ИнгуриГЭС (Грузия) 
комсомольская бригада водителей 
АТК-6» руководимая Анзором Чапи- 
чадзе. 
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Ударница коммунистического 
труда слесарь-сборщик автомоби- 
лей ЗИЛ-130 комсомолка Галина 
Шелявинова. 


Четырнадцати модификациям 
двигателей Ярославского моторно- 
го завода присвоен Государствен- 
ный знак качества. Дизель моторы 
ЯМЗ-236 готовы для отправки на 
Минский автомобильный завод. 


Фото А. Рухадзе, В. Соболева, 

Б. Саранцева 
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ЗА НАШУ ШНСКУЮ РОДИНУ' 

За рулём 

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ 
НАУЧНО ПОПУЛЯРНЫЙ 
СПОРТИВНЫМ 
ЖУРНАЛ 

12 ОРДТНА 

чрямг 

І“/ и ИЗДАЕТСЯ С 1978 ІОДА 


НА ФИНИШЕ 
РЕШАЮЩЕГО ГОДА 


Третий решающий... В летопись этого 
пятилетия он войдет как год і дохноиен- 
ного ударного труда сов» теки* люден, 
год нового размаха социалистического 
соревнования и новых свержении на пу- 
ти коммунистического строительства. 

Наш корреспондент обратился к руко- 
водящие работникам Министерства авто- 


мобильном промышленности, ЦК 

ДОСААФ СССР, ЦК профсоюза рабо- 
чих автомобильного транспорта и шос- 
сейных дорог с просьбой рассказать 
о наиболее характерном примечатель- 
ном в социалистическом соревновании 
нынешнего года, его практических ре- 
зультата» и перспективах на 1974 год 


В НОМЕРЕ: 


Под знаменем социа- 
листического сорев- 
нования 

Воспитанники оборон- 
ного Общества ря- 
довые Колачевы 
Автоград в фотообъ- 
ективе 

Музеи < За рулем» 

В помощь организаци- 
ям ДОСААФ 
Международные стар- 
ты советских спорт- 
сменов 

«Автосервис-73». Раз- 
мышления после 
выставки 

Лес и автомобиль 
Темпы Волжского ав- 
томобильного 
Ижевский «Москвич» 
после 60 000 кило- 
метров 

В «Клубе «Автолюби- 
тель»: тем. кто ез- 
дит зимой; советы 
по эксплуатации 
«Жигулей» 

Новости, события, 
факты 

Страничка мотоцикли- 
ста 

Поиски, идеи, разра- 
ботки 

Строки из писем 
Зеленая волна 
Первое знакомство с 
новой ЯВОЙ 
В мире моторов 
Тема урока вождения 
— занос 

Автомобильным спорт. 
Что нового в новых 
Правилах 
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На первой странице 
обложки: ипподром- 
ные гонки. 


Издательство ДОСААФ, Москва 


«За рулем», 1973 г. 



Михаил Степанович ГОРЕВ, 
заместитель министра автомо- 
бильной промышленности 

СССР: 

— Скоро исполнится год, как Цент- 
ральный Комитет КПСС, Совет Минист- 
ров СССР, ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ приняли 
постановление и обратились к работни- 
кам промышленности, строительства и 
транспорта с призывом развернуть Все- 
союзное социалистическое соревнование 
за досрочное выполнение народнохозяй- 
ственного плана 1973 года. Лозунг со- 
ревнования этого года — дать продук- 
ции больше, лучшего качества, с мень- 
шими затратами. 

Вместе со всем народом с удвоенной 
энергией начали трудиться и коллективы 
предприятий автомобильной промышлен- 
ности. В большинстве своем они не толь- 
ко обязались выполнить напряженные 
планБі, но и взяли повышенные обяза- 
тельства. Автомобилестроители обяза- 
лись выпустить сверх плана 5840 автомо- 
билей и 113 автобусов. 

Столь значительное увеличение важ- 
нейших показателей работы автомобиль- 
ной промышленности, разумеется, было 
бы невозможным без творческой органи- 
зации социалистического соревнования. 
Наиболее характерной его чертой в 
третьем, решающем стала подлинная 
массовость и разнообразие форм. Впер- 
вые в этом году в отрасли разверну- 
лось состязание за звание «Лучший кол- 
лектив производственного участка 
(бригады) Министерства автомобильной 
промышленности», всесоюзное соревно- 
вание наших научно-исследовательских 
институтов, СКВ, ЦКБ и КБ. Впервые так- 
же был заключен договор между Мини- 
стерством автомобильной промышленно- 
сти и Министерством тракторного и сель- 
скохозяйственного машиностроения. 

Широкое распространение получило 
соревнование между коллективами пред- 
приятий и отдельными бригадами на до- 
говорных началах. Успешно проходит 
оно между Ликинским, Павловским и 
Львовским автобусными заводами, что 
дало возможность всем этим предприя- 
тиям сделать шаг вперед. 

Существенно расширен круг показате- 
лей, по которым подводятся -итоги. На- 
пример, он включает теперь наряду с 
вводом и освоением производственных 
мощностей достижение проектной тру- 
доемкости по установленной номенкла- 
туре, экономию металла, топлива и элект- 
роэнергии, увеличение удельного веса 
продукции высшей категории сложности. 

развитие 

•риской ЙШцис#ШУ1М>рев|ование за 



звание «Лучший рабочий (по своей про- 
фессии) Министерства автомобильной 
промышленности». В этом году носить 
это высокое звание получит право тыся- 
ча пятьсот человек против ста пятидеся- 
ти в прошлом году. Значительно воз- 
растет размер премий победителям. 

В нынешнем году мы узнали новые 
имена ударников пятилетки, инициаторов 
соревнования. Зиловец М. Зименский и 
рабочий ГАЗа Ю. Кандалов выступили с 
инициативой — добиться перевыполне- 
ния плановых заданий путем более пол- 
ного использования оборудования и ра- 
бочего времени. Коллективы кузовного 
цеха АЗЛК, возглавляемые мастерами 
В. Харитоновым, А. Игнаткиным и 
А. Стрепетовым, при норме 144 кузова 
за смену комплектуют, как правило, по 
170 — 180 кузовов. Хороший темп держат 
и сборщики главного конвейера этого 
предприятия: смены старших мастеров 
Е. Горбачева и А. Хрипкова собирают на 
два — три автомобиля больше, чем пре- 
дусмотрено заданием. Таких примеров 
не счесть. 

Все это предопределило и общие бла- 
гоприятные итоги. Правда, я могу опери- 
ровать данными лишь за девять меся- 
цев, но и они достаточно убедительны 
Плановые задания по реализации про- 
дукции, объему производства и произво- 
дительности труда перекрыты. Работни- 
ки автомобильной промышленности вы- 
пустили 1182,6 тысячи машин, что состав- 
ляет 118 процентов к этому же периоду 
1972 года. За три квартала изготовлено 
467,1 тысячи грузовиков, 42,2 тысячи 
автобусов. Высокими темпами развивает- 
ся производство легковых автомобилей — 
673,3 тысячи за девять месяцев! Это 128 
процентов к такому же периоду 1972 го- 
да. В соответствии с Директивами XXIV 
съезда КПСС к концу пятилетки мы дол- 
жны довести годовой выпуск автомо- 
билей до 2000 — 2100 тысяч. Объем про- 
мышленной продукции должен возрасти 
на 84,6 процента; будет идти дальней- 
шее наращивание мощностей по про- 
изводству 'и легковых автомобилей для 
населения и столь необходимых народ- 
ному хозяйству грузовых автомобилей, 
в том числе большой грузоподъемности. 

Наши планы, рост производства авто- 
мобилей и в следующем году будут под- 
креплены новыми социалистическими 
обязательствами коллективов, новой ини- 
циативой автомобилестроителей. 

Сейчас министерство, все его пред- 
приятия разработали комплекс меро- 
приятий на четвертый год пятилетки, ку- 




Александр Николаевич СКВОР- 
ЦОВ, генерал-майор, замес- 
титель председателя ЦК 
ДОСААФ СССР: 

Инициаторами нынешнего этапа со- 
циалистического соревнования в обо- 
ронном Обществе выступили победители 
соревнования в честь 50-летия образова- 
ния СССР — организации ДОСААФ 
Москвы и Еревана, Волгоградской, Крым- 
ской и Тульской областей, удостоенные 
Юбилейного почетного знака. 

Взяв повышенные обязательства, они 
обратились ко всем оборонным коллек- 
тивам с призывом последовать их при- 
меру. Эти обязательства охватывают 
буквально все стороны нашей деятель- 
ности: повышение качества подготовки 
специалистов для Вооруженных Сил, 
улучшение военно-патриотического вос- 
питания и начального военного обуче- 
ния молодежи, развертывание новой 
сети спортивно-технических клубов, тех- 
нических кружков, курсов, развитие во- 
енно-технических видов спорта, привле- 
чение призывников к сдаче нормативов 
ГТО, дальнейшее улучшение и расшире- 
ние учебной и спортивной базы. 

Инициатива передовиков была одоб- 
рена Президиумом ЦК ДОСААФ СССР 
и подхвачена повсеместно. Одними из 
первых на нее откликнулись отличники 
учебных организаций ДОСААФ Татарии, 
которые, в свою очередь, призвали всех 
своих сверстников отлично готовиться к 
воинской службе. Активисты Общества 
города Шуи Ивановской области и Сла- 
вянского района Краснодарского края 
выступили с призывом: «Превратим каж- 
дую первичную организацию в центр 
оборонно-массовой работы!». «Каждый 
член ДОСААФ должен внести личный 
вклад в укрепление обороноспособности 
страны» — такой девиз выдвинули доса- 
афовцы Пермского машиностроительно- 
го завода имени В. И. Ленина. 

Истекший год дал много других форм 
социалистического соревнования. Итоги 
его радуют. В любом городе, районе 
есть организации, которые достигли на- 
меченных рубежей и могут гордиться 
своими успехами. Недавно мы обобщили 
опыт работы по выполнению социали- 
стических обязательств в организациях 
ДОСААФ Волгоградской области. Они 
подготовили для армии и народного хо- 
зяйства на 30 процентов специалистов 
больше, чем в прошлом году. Почти на 
50 процентов увеличилось здесь число 
спортсменов-разрядникоз. Введены в 
строй новые учебные здания, гаражи, 
спортивные сооружения. Успеху в не- 
малой степени способствовало умелое 
руководство соревнованием и конт- 
роль — систематические проверки и 
взаимопроверки между райкомами, ав- 
томотоклубами, первичными организа- 
циями по выполнению обязательств. Для 
показа передовиков широко использо- 
вались средства наглядной агитации, ме- 
стная печать, радиовещание. Хорошим 
стимулом стало награждение передови- 
ков переходящими Красными знаменами 
райкомов КПСС и райисполкомов. Наи- 
более успешно выполнили взятые обяза- 
тельства Волгоградский образцовый ав- 
томотоклуб, Камышинская образцовая 
школа технической подготовки, Волж- 
ский автомотоклуб, 

В нынешнем году в число передовых 
выдвинулись десятки автомотоклубов 
ДОСААФ страны, из стен которых вы- 
ходят технически грамотные, физиче- 
ски крепкие, морально стойкие буду- 


щие воины-водители. В большинстве ав- 
томотоклубов Общества общий балл ус- 
певаемости сейчас достигает 4,3 — 4,5. Это 
хороший показатель. 

іередовым коллективам свойственно 
чувство нового, широкое участие в ра- 
ционализаторстве, изобретательстве, 
стремление внедрить в учебную практи- 
ку передовую методику. Только на не- 
давних сборах руководящих работников 
ДОСААФ Украины в городе Хмельниц- 
ком было представлено 246 экспонатов: 
тренажеров, обучающих, контролирую- 
щих приборов, электрифицированных 
стендов — и все это сделано руками ра- 
ботников клубов и курсантов. 

1973 год характерен дальнейшим по- 
вышением массовости военно-техниче- 
ских видов спорта, широким привлече- 
нием молодежи к сдаче нормативов 
ГТО, ростом спортивных достижений. 

В целом оборонное Общество в треть- 
ем, решающем выросло численно, ок- 
репло организационно, поднялся уро- 
вень всей многогранной деятельности 
ДОСААФ, в том числе качество обуче- 
ния и воспитания призывной молодежи. 

Многое сделано для укрепления ма- 
териально-технической базы. Если за 
два первых года пятилетки было постро- 
ено и введено в эксплуатацию 320 учеб- 
ных и спортивных сооружений стоимо- 
стью 55 миллионов рублей, то только за 
этот год предстоит ввести в строй 211 
объектов. 

Подведение итогов соревнования еще 
раз убеждает: успехи налицо там, где 
его умеют хорошо организовать, где нет 
шумихи, формализма, где за каждым 
пунктом обязательства видят живых 
людей, помогают им раскрыть свои 
творческие возможности. Именно это 
направление в развитии соревнования 
будем мы всячески поддерживать и в 
1974 году. 

Владимир Кузьмич КОННОВ, 
председатель ЦК профсоюза 
рабочих автомобильного транс- 
порта и шоссейных дорог: 

В самом начале года IV пленум ЦК 
нашего профсоюза определил конкрет- 
ные задачи автотранспортников и до- 
рожников по развертыванию социалисти- 
ческого соревнования за досрочное вы- 
полнение народнохозяйственного плана. 
Ему предшествовало широкое обсуж- 
дение обязательств, поиски неиспользо- 
ванных резервов, рождение новых тру- 
довых починов. 

Одним из самых массовых стало дви- 
жение за досрочное выполнение личных 
пятилетних планов, начатое автотранс- 
портниками Москвы и Ленинграда. В 
Горьковской области по инициативе Ге- 
роя Социалистического Труда А. И. За- 
морошкина более 2,5 тысячи водите- 
лей соревнуются под девизом «Пятилет- 
ку — за 3,5 года!». Девиз автотранс- 
портников Воронежской области: «Пяти- 
дневное задание — за четыре дня, пя- 
тилетку — за четыре года». Люди не 
бросают слов на ветер. Уже тысячи шо- 
феров давно завершили планы нынеш- 
ней пятилетки и трудятся, внося свой 
вклад в фонд будущей. 

Резко повысить эффективность ис- 
пользования подвижного состава — с 
такой инициативой выступили коллекти- 
вы Донецкого областного управления 
автомобильного транспорта. Они доби- 
лись высоких показателей. За девять ме 
сяцев средняя продолжительность ра- 
боты автомобилей на линии доведена до 
10,73 часа, коэффициент использования 


парка равен 0,754, грузоподъемности! — 
1,139. Перевыполнен план по объему пе- 
ревозок и грузообороту. 

За счет чего? Благодаря организации 
двухсменной работы, доставки грузов по 
часовым графикам, расширению сети 
постов попутной загрузки и сокращению, 
нулевых пробегов, применению ЭВМ для 
планирования перевозок по рациональ- 
ным маршрутам. 

Почин донецких автотранспортников 
подхвачен в Российской Федерации, на 
Украине, в Казахстане, Азербайджане, 
Белоруссии, Молдавии, в других рес- 
публиках. И повсюду он дает положи- 
тельные результаты. 

В этом году еще более широкого 
размаха достигло движение за внедре- 
ние бригадного метода работы водите- 
лей, начатое по инициативе коллективов 
Верхне-Волжского территориального 
транспортного управления. Теперь этот 
прогрессивный метод применяется боль- 
шинством автотранспортных предприя- 
тий общего пользования страны. Только 
в РСФСР действует почти 16 тысяч 
бригад. Бригадный метод обеспечизает 
коллективную ответственность, взаимо- 
помощь, передачу опыта, укрепляет дис- 
циплину. В результате увеличивается 
пребывание машин на линии, растет вы- 
работка на 'списочную тонну грузоподъ- 
емности и в целом производительность 
труда шоферов. 

Продолжают развиваться ранее заре- 
комендовавшие себя прогрессивные 
формы эксплуатации транспортных 
средств. Так, на предприятиях Южно- 
Уральского территориального транс- 
портного управления более 80 процен- 
тов перевозок грузов осуществляется в 
централизованном порядке. Широко 
применяются контейнеры, пакеты на 
поддонах. 

Примеры эффективного использова- 
ния подвижного состава можно про- 
должить. Передовые водители Глав- 
мссавтотранса развернули движение за 
продление пробега автомобиля ЗИЛ-130 
без капитального ремонта до 300 000 ки- 
лометров. Между объединением Аз- 
тоЗИЛ, Главмосавтотрансом и Научно- 
исследовательским автомобильным и ав- 
томоторным институтом заключен дого- 
вор на пять лет. Его цель: добиваться 
дальнейшего повышения качества, на- 
дежности и долговечности автомобилей. 
Решено к 1978 году довести пробег 
ЗИЛ-130 без капитального ремонта до 
350 000 километров. Осуществление всех 
мероприятий, предусмотренных догово- 
ром, позволит к 1975 году достичь эко- 
номического эффекта в 80 — 100 милли- 
онов рублей. Аналогичные содружества 
производственников и ученых уже воз- 
никли в Белоруссии, Армении, Узбе- 
кистане, на Украине. 

Популярны также договоры о содру- 
жестве между автотранспортниками и 
дорожниками, с коллективами железно- 
дорожников, водников. Формула содру- 
жества: «Взаимопомощь — взаимовыго- 
да». Помимо чисто экономических ре- 
зультатов, налицо большой социальный, 
воспитательный смысл. 

Коллективы автотранспортных пред- 
приятий принимают сейчас напряженные 
встречные планы на 1974 год. Мы ви- 
дим в этом успешное продолжение 
ударной вахты третьего, решающего, и в 
будущем, четвертом, году пятилетки 
стремление огромного отряда нашего 
рабочего класса — шоферов выполнить 
задания партии досрочно. 
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Воспитанники ДОСААФ 


на службе в армии 


ВЕРНОСТЬ 

ПРОФЕССИИ 


Колонна 

единения 


автомобилей 

направляется 


гвардейского со- 
в район учении. 


Земляки провожают на армейскую 
службу Владимира Копачева (слева). Сле- 
дом за Владимиром был призван и Ни 
колай. Это фото взято нами из районной 
газеты «Заря коммунизма». 


Отличники учебы рядовые Владимир и 
Николай Колачевы. 

1 * 


Зимней дороге, казалось, не будет конца. Колонна военных автомобилей, сле- 
довавших на тактическое учение* двигалась уже больше трех часов. 

Водитель ремонтной «летучки», или «технички», как ее называют солдаты, Нико- 
лай Копачев уверенно вел свой ЗИЛ. И со стороны никто не сказал бы, что это 
первый в жизни ответственный рейс. За техпомощью пока никто не обращался — 
можно ехать спокойно. 

Голова колонны втянулась в лес. Легкие пушинки снега, падавшие на лобовое 
стекло, высокие сосны и ели вокруг, одетые в белый наряд, ритмичный рокот мо- 
тора— все располагало к хорошему настроению. «Как все-таки здорово, что дове,- 
рили такую машину. И как повезло, что в такую прославленную дивизию попал, да 
еще с братишкой вместе», — думал Николай. Мысли привели его на родную Смо- 
ленщину, в Починковский автомотоклуб ДОСААФ, в котором прошел первую во 
дительскую школу, «болел» автомобилем еще* с детства. Водитель в семье Копа- 
чевых — профессия наследственная. Федор Григорьевич, глава семьи, провел за 
рулем свыше тридцати лет, водил автомобили по военным дорогам, ло-фронтовому 
трудился после войны. Лишь недавно ушел на заслуженный отдых. 

Верность профессии, избранной отцом, сохранили сыновья: старший, Василий, — 
шофер колхоза «Свободный труд», Владимир (он тоже выпускник Починковского 
клуба) и Николай — военные водители в одном из подразделений гвардейской мо- 
тострелковой РогачеЕской Краснознаменной, орденов Суворова и Кутузова дивизии 
имени Верховного Совета БССР. 

...Поначалу Николай не заметил, что машина стала вести себя как-то странно. 
Потом спохватился, вырулил на обочину, чтобы не задерживать колонну, и выско- 
чил из кабины. Слева осело заднее колесо. Прокол. А вот и виновник происшест- 
вия — торчит в покрышке кем-то утерянный штырь. «Отвлекся, не заметил», — до- 
садовал на себя Николай. 

Дождался брата Владимира — он за рулем такой же «летучки» замыкал колон- 
ну. Решили до очередного привала ехать с подкачкой. Ничего, дотянули... 

С того первого большого учения воды утекло немало. Окрепли, закалились, ста- 
ли мастерами своего дела солдаты Колачевы. Оба они — отличники учебы, класс- 
ные специалисты. Да и как могло быть иначе. Непрерывная боевая учеба в классах 
и на автодроме, в парке и в поле, на стрельбище и в физгородко, помноженная 
на любовь к шоферскому делу, верность профессии, дала хорошие плоды. Вместе 
со своими товарищами по оружию братья Колачевы верно несут службу по охране 
мирного 'руда советских людей. 

В. ШИРШОВ, 
спецкор «За рулем» 








КамАЗ и его город 





Фотографии, сделанные корреспондентом журнала, комментирует 
главный инженер проекта города Набережные Челны Р. Е. Потеев 


П олтора года назад мне уже при- 
ходилось отвечать на вопросы ре- 
дакции «За рулем», каким будет 
город Набережные Челны, его жи- 
лые районы, культурные и быто- 
вые учреждения, как намечено 
решить транспортные проблемы в 
Автограде. Публикуемые на этих страни- 
цах снимки дадут читателям представле- 
ние о сегодняшнем лице города. Пере- 
мены, происшедшие за столь невеликий 
срок, внушительны. Попытаюсь допол- 
нить то, что запечатлел объектив фото- 
корреспондента. 

Мы, проектировщики, с особым волне- 
нием вглядываемся в новые силуэты 
растущего города, узнаем детали маке- 
тов, воплощенные теперь в кирпиче, бе- 
тоне, стекле. Если вы прилетаете в На- 
бережные Челны, уже в аэропорту Бе- 
гишево ощущаете могучее дыхание и 
ритм гигантской стройки. Это впечатле- 
ние усиливается, когда подъезжаете к 
городу. У въезда — монумент, на кото- 
ром начертаны слова: «Друзьяі Город 
Набережные Челны приветствует вас». 
Вершину монумента венчает силуэт авто- 


мобиля КамАЗ, эмблема по низу — круг 
с молнией — говорит о том, что возводят 
город и завод энергетики и гидрострои- 
тели. Широкое асфальтированное шоссе 
выводит вас к современной транспортной 
развязке на окраине, позволяющей пото- 
кам автомобилей следовать без остано- 
вок в нужных направлениях. 

Взгляните на снимок, запечатлевший 
городской ансамбль со стороны будуще- 
го Челнинского залива (он появится по- 
сле окончания строительства Камской 
гидроэлектростанции и заполнения водо- 
хранилища). Панорама, как видите, широ- 
кая. Силуэты города станут еще более 
выразительными, когда сомкнутся севе- 
ро-восточный и юго-западный районы, 
а 25-этажные жилые дома придадут ему 
в недалеком будущем неповторимый об- 
лик. 

Город растет, благоустраиваются его 
магистрали. Асфальтом покрываются все 
новые и новые километры дорог и 
улиц — на них дорожные знаки, указа- 
тели. Построены первые подземные пе- 
шеходные туннели. Разветвляются трам- 
вайные пути, идет их обкатка. На прос- 


пекте имени героя татарского народа 
Мусы Джалиля появились красивые све- 
тильники. 

В северо-восточной части города бла- 
гоустройство магистралей осуществляет- 
ся по специальным проектам. Для удоб- 
ства пассажиров на остановках автобу- 
сов и трамваев предусмотрены легкие 
алюминиевые павильоны с киосками для 
продажи штучных товаров и газет и те- 
лефонами-автоматами, афишные тум- 
бы и указатели для пешеходов. 

С ростом городского населения уве- 
личиваются транспортные потоки. Обес- 
печить высокую пропускную способность 
транспортных артерий, создать макси- 
мум удобств водителям и пассажирам — 
одна из постоянных забот архитекторов, 
строителей и городских властей. 

Впереди еще много дел. Сейчас про- 
ектировщики трудятся над дальнейшим 
развитием Автограда в соответствии с 
его генеральным планом. Полным хо- 
дом, например, идут работы по проек- 
тированию комплекса общегородского 
центра с его главной площадью, где 
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Еще одна свадьба: товарищи по рабо- 
те поздравляют водителя Елисееву 
4ТХ-6 Анатолия Жана и Любу Елисееву, 
повара столовой МЬ 12, со счастливым 
браком. 


С этой транспортной развязки 
нается основная магистраль 
спект Мусы Джалиля. 


начи- 

про- 




Вид на город. Здесь будет набережная 
Челнинского залива. 

Фото В. Ширшова 


расположатся Дом Советов, Дом связи, 
крупные торговые здания, музыкально- 
драматический театр, Дворец культу- 
ры, городская библиотека. 

Набережные Челны — город романти- 
ков, можно сказать, молодежный город. 
Средний возраст его жителей «уть боль- 
ше 25 лет. И не удивительно, что в нем 
все больше счастливых супружеских 
пар. Свадебный кортеж автомобилей на 
улицах — обыденное явление. Подраста- 
ющему поколению будет где учиться, 
отдыхать, творчески развиваться. 

Скоро начнется строительство Дворца 
пионеров, музыкальной и спортивной 
детской школ, намечено заложить цент- 
ральный городской парк, благоустроить 
прибрежный лесопарк. В перспективе 
строительство учебно-спортивного комп- 
лекса ДОСААФ. 

Проектировщики считают высокой че- 
стью трудиться а содружестве со стро- 
ителями и транспортниками, чтобы сов- 
местными усилиями в кратчайший срок 
воздвигнуть для камазовцев город, до- 
стойный коммунистической эпохи. 


«...ЛОШАДИ 
ПРИ ВСТРЕЧЕ 
ПУГАЮТСЯ...» 

Одним из первых автомобилей, поя- 
вившихся на улицах Москвы, был это 
♦Де-Дион-Бутон» модели 1901 года с 
мотором мощностью 3,5 л. с. Сегодня 
необычная по внешнему виду машина 
экспонируется в Политехническом му- 
зее столицы. Семьдесят лет назад на- 
селение матушки-Москвы обслуживали 
19 454 легковых извозчика и 20 014 ло- 
мовых. Автомобилей же было всеі о 
несколько десятков. Появление предста- 
вителя нового вида транспорта встрети- 
ли в штыки извозчики, скептически 
смотрели на него и отцы города. Тогда 
в городской думе обсуждался вопрос, 
как ограничить использование «автома- 
тических экипажей*. Бот что говорил 
на специальном заседании ее депутат 
П. Столповский : 

♦ Автомобили — дело новое, и очень 
многие городские лошади при встрече 
пугаются, бросаются, прижимаются к 
земле, вот-вот готовы броситься и не 
только разбить седоков и кучера, но 
и броситься на проходящих детей, жен- 
щин и причинить массу увечий...* 

Тогда рутинеры выдвигали немало 
♦веских* доводов против автомобиля. 
Тем не менее, как сообщала газета 

♦ Голос Москвы* в сентябре 190 , года, 

♦ ...в Москве появился первый извозчик 
на автомобиле. Какой-то шофер приве- 
сил к своему небольшому «ольдсмоби- 
лю* плакат ♦Извозчик. Такса по со- 
глашению*. Он разъезжал по улицам, 
останавливаясь на углах, и, по-види- 
мому, не мог пожаловаться на отсут- 
ствие ♦ седоков*. 

В том же году открылось автобусное 
сообщение. Между Марьиной рощей и 
Останкином начал курсировать ♦авто- 
мобиль для общественного пользова г 
ния* — двенадцатиместный ♦Мерсе- 
дес* с цепной передачей. И все-таки 
извозчик и трамвай продолжали оста- 
ваться для москвича основными сред- 
ствами сообщения. 

Сегодня, не говоря о метро, троллей- 
бусе, быстроходном трамвае, жителей 
столицы обслуживают 3000 автобусов 
и около 14 000 такси. Да еще 110 ты- 
сяч легковых автомобилей находятся в 
индивидуальном пользовании. 

Большинство наших читателей доста- 
точно хорошо представляют себе совре- 
менные грузовики, автобусы, легковые 
машины. А вот модели, ставшие до- 
стоянием истории, пока известны не- 
многим. С некоторыми из них можно 
познакомиться, посетив автомобильный 
отдел Политехнического музея. О дру- 






гих машинах, построенных отечествен- 
ными заводами («Руссобалт», ♦Фрезе», 
«Пузырев*, АМО, ♦Спартак», ЯАЗ и 
другими), мы расскажем в нашем раз- 
деле «Музей «За рулем». 

Фото М. Рунова 

ПЕРВАЯ 

РУССКАЯ КНИГА 
ОБ АВТОМОБИЛЯХ 

♦Не так давно разрешенный удовлет- 
ворительно вопрос о самодвижущихся 
экипажах принадлежит несомненно к 
одним из самых интересных и важных 
современных вопросов, и уже теперь 
не трудно предвидеть ту великую бу- 
дущность, какая предстоит этим эки- 
пажам...» 

Такими словами начинается первая 
вышедшая в России книга оо автомо- 
билях. Слова, сказанные в 1898 году, 
оказались пророческими, хотя в то вре- 
мя у многих вызывали иронию. Книга 
называлась ♦Самодвижущиѳся эки ажп 
с паровыми, бензиновыми и электриче- 
скими двигателями; экипажи с педа- 
лями*. Ее автор Н. Песоцкий был од- 
ним из распространителей автомобиль- 
ной техники в России. Он возглавлял в 
Петербурге «Контору по заказу загра- 
ничных автомобилей и доставке их по- 
купателям». Песоцкий верил в буду- 
щее автомобиля и стремился заинтере- 
совать этой новинкой в России воз- 
можно больше людей. 

Хотя в предисловии и сказано, что 
♦ ...будут рассмотрены только лучшие 
типы современных наиболее уттотребі - 
тельных самодвижущихся экипажей * , 
в книге есть глава, которая называется 
♦Описание некоторых бензиновых и па- 
ровых двигателей, пригодных для са- 
модвижущихся экипажей». К самым 
необычным конструкциям автор отнес, 
как он их называет, ♦вращательные 
двигатели». По описанию ясно, что это 
газовая турбина и роторный двига- 
тель. Интересно, что упоминание о 
возможности применения этих типов 
моторов на автомобилях встречается 
затем в книге Петра Орловского ♦Ав- 
томобильные двигатели*. 

В конце прошлого столетия появи- 
лись пневматические шины, которые 
вначале были встречены автомобиле- 
строителями пренебрежительно з-за 
их ненадежности. Н. Песоцкий в своей 
книге посвящает целую главу описанию 
опытов француза Мишлена. Автор от- 
мечает, что эти шины, ♦кроме оче- 
видных преимуществ, которые они 
представляют по отношению к обыкно- 
венным железным штгнам в виде пр и- 
ятности езды, уничтожения шума, об- 
ладают еще и способностью уменьшать 
сопротивление при езде», то есть со- 
противление качению, как это принято 
называть теперь. 

В. БЕЛЯЕВ 
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ОРГАНИЗАЦИЯМ 


ДОСААФ 


СТЕНД-ТРЕНАЖЕР 


Теперь уже вряд ли кто сомневается 
в том, что технические средства обуче- 
ния способствуют высококачественной 
подготовке водителей. Среди устройств, 
завоевывающих все большую популяр- 
ность, пристальное внимание обращает- 
ся на различные тренажеры, при помо- 
щи которых ускоряется и совершенству- 
ется этот непростой процесс. 

В нашем Рязанском высшем военном 
автомобильном командном училище в 
числе других хорошо зарекомендовал 
себя стенд-тренажер для занятий по 
электрооборудованию автомобиля 

ГАЗ-66. Он сравнительно легок в обра- 
щении и может быть изготовлен в авто- 
мотоклубе ДОСААФ. 

Что он собой представляет? Его кар- 
кас из стальных уголков (30X30 мм) раз- 
мером 1500X700X520 мм закрыт сверху 
текстолитовой панелью толщиной 10 мм, 
а с боков — 2-миллиметровыми метал- 
лическими листами. На верхней панели 
установлены приборы электрооборудо- 
вания. Переднее стекло вместе со щит- 
ком может поворачиваться для осмотра 
и устранения неисправностей в соедине- 


-ниях щитка приборов. Все приборы элек- 
трооборудования расположены в прин- 
ципе так же, как и на автомобиле, и 
соединены между собой в соответствии 
со схемой электрооборудования. На пе- 
редней панели вмонтированы фары и пе- 
редние габаритные фонари, а на зад- 
ней — задние габаритные фонари и ро- 
зетка для прицепа. На боковых стенках, 
закрываемых крышками, расположены 
переключатели для создания неисправ- 
ностей, переключатели для управления 
отдельными элементами стенда, а также 
откидные полки, на которые устанавли- 
ваются приборы и укладывается инстру- 
мент при работе на стенде. 

Потребители могут получать питание 
как от аккумуляторной батареи, так и от 
генератора. Привод генератора от ре- 
пульсионного электродвигателя (0,8 квт, 
220 в) — ременный. Обороты электро- 
двигателя и генератора можно изменять 
в широких пределах перемещением ру- 
коятки, которая расположена справа и 
управляет положением щеток электро- 
двигателя и его оборотами. 

Для лучшего наблюдения за искрооб- 


разованием при работе системы зажи- 
гания под свечами закреплена отполи- 
рованная стальная пластина, в. которой, 
как в зеркале, видны искры. Все прибо- 
ры электрооборудования — действую- 
щие и включаются так же, как и на авто- 
мобиле. Гибкий вал спидометра приво- 
дится во вращение отдельным электро- 
двигателем постоянного тока (электро- 
двигатель отопителя автомобиля ГАЗ-66). 
Для уменьшения оборотов, чтобы исклю- 
чить отклонение стрелки спидометра до 
предела, последовательно включено до- 
бавочное сопротивление. 

Хороший обзор всех приборов и их 
показ в рабочем состоянии позволяет 
быстро изучить устройство, действие и 
техническое обслуживание электрообо- 
рудования. 

На стенде-тренажере имеется конт- 
рольное устройство, которое состоит из 
принципиальной схемы электрооборудо- 
вания автомобиля ГАЗ-66. 

Работают на стенде-тренажере следую- 
щим образом. Преподаватель включает 
нужный прибор электрооборудования и 
проверяет его работу. Затем создает 
переключателем неисправность, напри- 
мер № 1 — в зарядной цепи. В том, что 
нет зарядки, обучаемый убеждается, по- 
скольку все время горит сигнальная лам- 
па «Разряд» на щитке приборов при ра- 
боте генератора на всех его режимах. 
Искать место неисправности можно раз- 
ными способами — как простейшими (с 
переносной лампой), так и с прибором 
Э-5. Для удобства проверки цепей и 
приборов переносной лампой изготовле- 
на дополнительная приставка. Это нако- 
нечник с рукояткой и двумя гнездами 
для вилки. Внутри рукоятки — выдвиж- 
ной провод с зажимом. Один контакт 
розетки соединен с наконечником, а 
другой — с проводом приставки. Вилка 
переносной лампы вставляется в гнездо 
приставки и удерживается пружиной. 



1. Принципиальная электрическая схема тре- 
нажера (переключателя указателей поворота 
1* 8 для выполнения монтажных работ и кон- 
трольного устройства: а — панель с клеммами 
переключателя: б — штепсельный разъем: в — 
пакетный переключатель контрольного устрой- 
ства: г — сигнальные лампы контрольного уст- 
ройства: д — провода, соединяющие клеммы 
переключателя со штепсельным разъемом: е — 
провода разной расцветки в соответствии со 
схемой электрооборудования автомобиля. 


2. Принципиальная электрическая схема тре- 
нажера (переключателя указателей поворота 
118) для проверки исправности переключате- 
ля: а — панель переключателя с клеммами 
Енутри тренажера: б — дополнительная панель 
с клеммами на крышке тренажера: в — пере- 
ключатели для создания неисправностей. 


3. Принципиальная электрическая схема кон- 
трольного устройства переключателя П118: а — 
переключатели, включающие сигнальную лам- 
пу «И» (исправно): б — переключатели, вклю- 
чающие сигнальные лампы неисправностей; 
е сигнальные лампы; г — переключатель 
контрольного устройства. 



Стенд-тренажер для изучения электро- 
оборѵдования автомобиля. 





Обнаружив неисправность, обучаемый 
может при помощи контрольного уст- 
ройства проверить правильность своего 
решения. Для этого он устанавливает 
пакетный переключатель в положение, 
соответствующее номеру задачи (в дан- 
ном случае № 1), — в зарядной цепи, а 
наконечник от контрольной лампы — в 
гнездо на схеме; если неисправен при- 
бор, то наконечник устанавливают в гнез- 
до на приборе схемы, если обрыв в це- 
пи — на линии схемы, а при замыкании 
на «массу» — рядом с линией. После это- 
го включают контрольное устройство. 
Когда ответ верен, загорается контроль- 
ная лампа. Правильный ответ можно по- 
лучить методом подбора — перестанов- 
кой наконечника в другие гнезда до за- 
горания лампы. Для работы в режиме 
контроля руководитель занятия выклю- 
чает блокировочное устройство. 

В основной стенд можно вмонтировать 
дополнительные тренажеры для монтаж- 
ных и проверочных работ. 

Тренажер для монтажных работ пред- 
ставляет собой текстолитовую панель, 
на лицевой стороне которой установле- 
ны приборы, а на тыльной — часть 
штепсельного разъема (другая часть 
разъема — на контрольном устройстве). 
Клеммы приборов соединены со штеп- 
сельным разъемом. Причем часть про- 
водов такой же расцветки, как и на ав- 
томобиле. Таких тренажеров у нас сде- 
лано пять: для трех соединительных па- 
нелей, центрального переключателя све- 
та и переключателя указателей поворо- 
та. В качестве примера последний по- 
казан на схеме 1. 

Контрольное устройство для всех тре- 
нажеров одно (см. схему 1). Оно состо- 
ит из второй половины штепсельного 
разъема, пакетного переключателя на 
шесть положений и одиннадцати сиг- 
нальных ламп. Клеммы пакетного пере- 
ключателя и сигнальные лампы соедине- 


ны со штепсельным разъемом. Питание 
осуществляется от сети напряжением 

1 2 в. 

Обучаемому выдается прибор, у ко- 
торого провода отсоединены от клемм. 
Курсант соединяет их согласно схеме и 
может проверить правильность выпол- 
ненной работы при помощи контрольно- 
го устройства. Для этого необходимо 
соединить разъем прибора и контроль- 
ного устройства и подключить контроль- 
ное устройство в сеть. 

Например, для проверки правильности 
присоединения проводов к клемма 
переключателя указателей поворота 8 
рукоятку пакетного переключателя ус а- 
навливают в шесть положений. На пере- 
ключателе шесть клемм, и к каждой из 
них подходит по одному проводу. оѵ 
пы в этом случае должны гореть г<: 
при первом положении пакетного пере- 
ключателя — лампа № 1, при втором — - 
№ 2 и т. д. Если лампы горят не в такой 
последовательности, значит, рабе і вы- 
полнена неправильно. 

На каждом тренажере могут одно- 
временно заниматься пять человек. 

Тренажеры для проверки исправности 
Центрального переключателя света, 
включателя зажигания и переключателя 
указателей поворота устроены в прин- 
ципе одинаково: каждый сосэи из 
приборов, панели с клеммами, переклю- 
чателей для создания неисправностей 
(схема 2) и сигнальных ламп контрольно- 
го устройства (схема 3). 

Обучаемый поворачивает один из ше- 
сти переключателей и проверяет исправ- 
ность переключателя теми же методами, 
что и на автомобиле при отключенных 
от переключателя проводах. 

На каждом из этих тренажеров мо- 
гут одновременно работать ^ри челов^а. 

Подполковник А. ЕРОШспи, 
заслуженный рационализатор РСФСР 

г. Рязань 








В СОЗВЕЗДИИ 
ГЕРОЕВ ТРУДА 

Человек, удостоенный звания Героя 
Социалистического Труда, — гордость 
любого нашего коллектива. Чувство 
долга перед страной, перед товарища- 
ми по профессии, горячая любовь к 
труду, высокое профессиональное ма- 
стерство, инициатива и новаторство — 
вот замечательные черты этих людей. 

В золотом созвездии Героев Труда — 
большой отряд автотранспортников и 
автомобилестроителей. 

Свыше четверти века водит грузови- 
ки по высокогорным дорогам Киргизии 
Касым Кадыров, шофер Пржевальской 
грузовой автобазы. Герой Социалисти- 
ческого Труда, депутат Верховного Со- 
вета СССР, член ВЦСПС, кавалер орде- 
нов Ленина и Октябрьской Революции, 
водитель первого класса, участник Ве- 
ликой Отечественной воины, Касым 
Кадыров — уважаемый в стране чело- 
век. Уважение и почет завоеваны им 
многолетним ударным трудом, замеча- 
тельными личными качествами. И се- 
годня его ЗИЛ-130 с прицепом — в го- 
рах, среди строителей, у колхозных 
отар. 

Сибиряки-тюменцы хорошо знают 
своего земляка Василия Арбузова 
Героя Социалистического Труда, шофе- 
ра автоколонны 1319. Это он в числе 
первых стал водить ЗИЛ-150 с двумя 
10-тонными прицепами, обслуживая 
трп комбайна. Многие тысячи тонн 
зерна вывез Арбузов с токов. 

Один из тех, кто стал Героем Труда 
в третьем, решающем году девятой 
пятилетки, — Павел Полховский, бри- 
гадир шоферов автотранспортного уп- 
равления Красноярскгэсстроя, удосто- 
енный этого высокого звания за вы- 
дающиеся успехи, достигнутые при со- 
оружении Красноярской ГЭС. 

Среди автомобилестроителей, чью 
грудь украшает звезда Героя, — фре- 
зеровщица автозавода имени И. А. Ли- 
хачева К. А. Артамонова, кузнец Горь- 
ковского автозавода А. И. Огнев, то- 
карь рижского завода «Автоэлектро^- 
прибор» А. Ф. Карклинь, генеральный 
директор Волжского автомобильного 
завода В. Н. Поляков и многие другие. 

27 декабря этого года исполняется 
35 лет со дня выхода в свет Указа Пре- 
зидиума Верховного Совета СССР, ус- 
тановившего высшую степень отличия 
в области хозяйственного и культурно- 
го строительства — звание Героя Со- 
циалистического Труда. Отмечая эту 
дату, от имени миллионов читателей 
жѵрнала «За рулем* редакция поздрав- 
ляет всех, кто удостоен вы око 
| звания, и желает им новых трудовых 
свершений на благо Родины. 
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1 «БРОНЗА» 


МОТОКРОСС. По традиции сезон меж- 
дународных соревнований в кроссе за- 
вершается командными чемпионатами 
мира. Они во многом и определяют ту 
табель о рангах, которой неофициально 
руководствуются в Международной мо- 
тоциклетной федерации, оценивая соот- 
ношение сил в мотокроссе. 

В самом деле, в личном первенстве 
мира успеха можно добиться за счет од- 
ного талантливого гонщика и помощи 
мотоциклетной фирмы (чаще всего ино- 
странной). Для победы же в командных 
чемпионатах усилия одной спортивной 
«звезды» окажутся бесплодными, если 
они не подкреплены успешным выступ- 
лением остальных членов команды (в 
зачет идут три лучших результата из че- 
тырех). Это, в конечном счете, и опре- 
деляет необычайно острый накал борь- 
бы в командных чемпионатах мира. 

Розыгрыш «Трофея наций» (класс 

Практически тот же состав имела сбор- 
ная Бельгии и на розыгрыше другого 
командного приза — «Кросса наций». 
Всего же в соревнованиях, которые про- 
ходили в Швейцарии, участвовали спорт- 
смены 12 стран, в том числе таких «мо- 
тоциклетных», как Великобритания, Гол- 
ландия, Италия, СССР, США, Финлян- 
дия, Швеция. За нашу команду старто- 
вали .молодые гонщики В. Попенко, 
А. Бочков (Ленинград), А. Мандриченко 
(Киев) и И. Ефимов (Москва). Почти все 
они — дебютанты командного чемпиона- 
та мира. 

Помимо хорошо известных по вы- 
ступлениям в личных первенствах гон- 
щиков на «Кроссе наций» зачастую мож- 


250 см 3 ), который проходил ныне в Анг- 
лии, собрал гонщиков из 13 стран. Поло- 
жение о соревнованиях не запрещает 
участвовать здесь и тем спортсменам, 
которые в течение года выступали в 
другом классе машин — 500 см 3 . Поэто- 
му на старт вышел весь цвет мирового 
мотоциклетного спорта. Особенно гроз- 
но выглядела сборная Бельгии: двукрат- 
ный чемпион мира Р. де Костер, призер 
мировых первенств С. Гебейерс. За со- 
ветскую команду выступали ленинградцы 
Г. Моисеев и П. Рулев (на КТМ), В. По- 
пенко из Калининграда, киевлянин 
Л. Шинкаренко (на 43). 

Первый заезд не дал преимущества 
ни одной из команд. Его выиграл чем- 
пион мира нынешнего года швед X. Ан- 
дерссон на «Ямахе», а второе место за- 
нял финн X. Миккола (на «Хускварне»). 
Но это не выдвинуло ни шведских, ни 
финских гонщиков в лидеры, поскольку 


но встретить и других очень сильных 
спортсменов. Они не связаны контрак- 
тами с фирмами и одноразовое выступ- 
ление в командном кроссе считают для 
себя единственной возможностью по- 
спорить с титулованными асами между- 
народного кросса. В прошлые годы бы- 
ли случаи, когда именно эти «мистеры 
Икс» решали судьбу командного приза. 

Однако на этот раз сенсаций не про- 
изошло. «Вооруженные до зубов» япон- 
скими мотоциклами, бельгийцы и в 
«Кроссе наций» были вне конкуренции. 
И снова самый весомый вклад в победу 
внес Р. де Костер, занявший в заездах 
первое и второе места. Серебряным 
призером стала сборная Швеции, имев- 


остальные выступили слабо. Четвертое 
место Г. Моисеева и пятое П. Рулева в 
этом заезде, к сожалению, не смогли 
подкрепить В. Попенко и Л. Шинкарен- 
ко, закончившие дистанци^р соответст- 
венно семнадцатым и двадцатым, 

Все решил второй заезд. Усилиями 
де Костера (он был первым) и С. Гебей- 
ерса (третьим) команда Бельгии вырва- 
ла победу и завоевала «Трофей наций». 
Большого успеха добились наши гонщи- 
ки. Дружный финиш (Рулев — пятый, По- 
пенко — седьмой, Моисеев — двенад- 
цатый и Шинкаренко — тринадцатый) 
обеспечил команде СССР общее второе 
место. Позади остались такие грозные 
соперники, как сборные Чехословакии, 
Финляндии, Швеции, Англии. Это — не- 
сомненный успех наших мотоспортсме- 
нов. 

Б. ПАНФЕРОВ, 
заслуженный тренер РСФСР 


шая в своем составе сильных и опытных 
гонщиков. 

Мужественно сражались на трассе 
«Кросса наций» советские спортсмены. 
Несмотря на то, что выступали они дале- 
ко не на новых моделях мотоциклов, в 
каждом из заездов им удавалось закан- 
чивать дистанцию в лидирующей группе. 
Третье, «бронзовое» место, занятое 
командой СССР, можно оценить как 
заявку на будущие, еще большие успе- 
хи наших гонщиков в соревнованиях это- 
го класса машин. 

Н. ЕФИМОВ, 
мастер спорта 


, СПИДВЕЙ. Свыше 40 тысяч любителей 
гаревых гонок собрались на знаменитом 
стадионе «Уэмбли» в Лондоне, чтобы 
увидеть финал командного первенства. 
Право участвовать в нем завоевали сбор- 
ные Великобритании, Польши, СССР и 
Швеции, успешно выступившие в пред- 
варительных отборочных соревнованиях. 
В состав нашей команды входили Вл. Гор- 
деев (Балаково), В. Пазников (Новоси- 
бирск), А. Павлов (Владивосток), Г. Хлы- 
новский и В. Трофимов (оба — Ровно). 

Дорожка стадиона «Уэмбли» — одна 
из самых трудных для советских спорт- 
сменов, которые в отличие от их со- 
перников выступают на ней очень ред- 
ко. Она не похожа на все остальные: 
разные радиусы поворотов, узкие пря- 
мые, прямоугольный бруствер на внут- 


ренней бровке. К тому же дождь, шед- 
ший во время срревнований, сделал ее 
особенно тяжелой, совершенно не похо- 
жей на ту, что была накануне во время 
тренировок. 

Все это, безусловно, сказалось на ре- 
зультатах наших гонщиков. Несмотря на 
успешные старты Гордеева и Пазникова, 
советская команда не смогла удержать 
титул вице-чемпиона мира, завоеванный 
ею дважды — в 1971 и 1972 годах. На- 
брав 20 очков, она заняла третье место. 
Победу же в финале, как и ожидалось, 
одержала команда хозяев дорожки. У 
Великобритании — 37 очков. На шэсть 
очков меньше набрали шведы, ставшие 
серебряными призерами. Бронзовые ме- 
дали достались нашим спортсменам. Не- 
ожиданно слабо выступили польские гон- 


щики. Обладатель бронзовой медали 
личного чемпионата мира 3. Плех дал 
своей команде всего 5 очков, а его зем- 
ляк, чемпион мира нынешнего года 
Е. Щакель — ни одного. 

К сожалению, и на этот раз судейство 
не отличалось четкостью и объективно- 
стью. Арбитр из Норвегии (он заменил 
Траунсшпургера из ФРГ, совершившего 
грубую ошибку при судействе финала 
личного чемпионата мира) наказывал со- 
ветских и польских гонщиков за малей- 
шие нарушения правил, совершенно не 
замечая таких же нарушений со стороны 
английских и шведских спортсменов. 

Г. ФОМИН, 
заслуженный тренер СССР 


СНОВА „РУССКАЯ ЗИМА“ 


Это название хорошо знакомо не толь- 
ко почитателям советского музыкального 
искусства, но и любителям автоспорта. 
Под тем же названием, что и традицион- 
ный музыкальный фестиваль, дважды, в 
1965 и 1966 годах, проходило на наших 
дорогах международное ралли. Помимо 
советских спортсменов на старте его бы- 
ли гонщики Польши, Финляндии, Чехо- 
словакии, Швеции, Дании, ФРГ. И вот 
после семилетнего перерыва — снова 


ралли «Русская зима». Оно начнется 
примерно в те дни, когда читатели полу- 
чат этот номер журнала, в середине де- 
кабря. Участвовать в нем будут ведущие 
гонщики социалистических стран. 

Само название ралли говорит о харак- 
тере испытаний, которые ожидают гостей 
и хозяев. Трасса протяженностью 3500 км 
пройдет по маршруту Брест — Минск — 
Москва — Ленинград — Москва — Минск. 
Многие участки дорог будут уже покры- 


ты снегом, гололедом, и это поставит 
сложные задачи перед раллистами. По- 
мимо того, спортсменов ждут нелегкие 
дополнительные соревнования — иппо- 
дромные и шоссейно-кольцевые гонки, 
слалом и другие. 

Ралли лично-командные. В составе 
каждой команды — 5 автомобилей. В за- 
чет идут лучшие результаты, показан- 
ные тремя экипажами. 

Итак, «Русская зима» принимает старт. 
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АВТОСЕРВИС 
ШАГАЕТ 
В ЗАВТРА 


Международная специализированная 
выставка «Автосервис-73», проходившая 
минувшим летом в Москве, надолго оста- 
лась в памяти. Это был крупнейший за 
всю историю подобных экспозиций по- 
каз достижений молодой, бурно разви- 
вающейся отрасли обслуживания. 800 
фирм и организаций из 25 стран мира 
показали здесь свыше 6,5 тысячи экспо- 
натов — все, чем могли гордиться их 
создатели. Теперь, когда праздничная 
суета выставки ушла в прошлое, настало 
время для обстоятельного разговора об 
ее итогах. Однако тема эта и материалы 
для нее настолько обширны, что на жур- 
нальных страницах возможен лишь сжа- 
тый обзор сегодняшних достижений 
автосервиса и основных путей, которы- 
ми он устремляется в завтра. 


Представляем виновника торѵ ества 


Выставка показала: минуло время, ког- 
да автосервис тащился в арьергарде у 
породившей его автомобилизации. С ро- 
стом автомобильного парка (а общее 
число автомобилей в мире достигло 
сейчас 265 миллионов) все выше стано- 
вились запросы потребителей к быстро- 
те и качеству обслуживания и ремонта 
машин. Весьма строгими стали законода- 
тельные требования к безопасности ав- 
томобиля и ограничению его вредного 
воздействия на окружающую среду. Все 
это подстегивало широкое развитие 
автосервиса. Ныне он бурно прогресси- 
рует и по темпам роста начинает уже 
обгонять породившую его автомобиль- 
ную промышленность. 

Теперь эта многогранная отрасль со- 
стоит из широкой сети крупных фирмен- 
ных предприятий, которые занимаются 
техническим обслуживанием и ремон- 
том автомобилей, а также фирм, произ- 
водящих гаражное оборудование, при- 
боры, инструмент и принадлежности. К 
ней примыкает производство и распреде- 
ление запасных частей. Сейчас на каж- 
дый миллион находящихся в эксплуата- 
ции автомобилей приходится от 14 до 
28 тысяч человек, работающих на стан- 
циях технического обслуживания. 

Основой современной системы зару- 
бежного автосервиса является сеть круп- 
ных и средних фирменных предприятий, 
способных обеспечить техническое об- 
служивание и ремонт 2500 — 15000 
автомобилей в год. К ней привяза- 
на широко разветвленная сеть более 
мелких станций. С ними взаимодейству- 
ет система складов или центров ло-смаб- 
жению запасными частями. Такова ор- 
ганизационная основа автосервиса, на- 
пример, столь крупной фирмы, как 
ФИАТ, располагающей 93 центрами 
технического обслуживания и 12 тысяча- 
ми пунктов обслуживания в Италии и за 
рубежом. По такой же системе органи- 
зован автосервис й ведущих автомобиль- 
ных фирмах ФРГ, США и других 
стран. Специализированные фирмы, про- 
изводящие отдельные агрегаты и двига- 
тели для поставки автомобильным за- 
водам, имеют самостоятельную сеть 
предприятий обслуживания. Крупные 
базовые центры обслуживания и ремон- 
та с централизованными складами за- 


Дннамометрический стенд на станции 
технического обслуживания легковых ав- 
томобилей польского предприятия «Би- 
промаш». Идут мощностные испытания 
двигателя с имитацией реальных дорож- 
ных условий, вплоть до обдува радиа- 
тора машины. 
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пасных мастей строятся и в Советском 
Союзе. 

Почему решительное предпочтение 
отдано крупным центрам, а мелкие стан- 
ции низведены до положения придатков 
к ним? Потому что небольшими станция- 
ми решать задачи автосервиса просто 
невозможно. Автомобиль стал сложной 
машиной, и сегодняшний день техниче- 
ского обслуживания немыслим без слож- 
ного диагностического, регулировочного 
и ремонтного оборудования, специаль- 
ного инструмента, приборов и приспо- 
соблений, а они слишком дороги и не- 
доступны для мелких предприятий. Не- 
преодолима также острая нехватка до- 
статочно квалифицированного персонала 
для работы со всем этим специальным 
оборудованием. Поэтому число мелких 
станций неуклонно сокращается. 


Управление и тенденции развития 


Обширная и разветвленная сеть пред- 
приятий автосервиса требует четкого ру- 
ководства, координации их деятельности, 
своевременного обеспечения всем необ- 
ходимым. Эта задача возлагается на са- 
мостоятельные управления или на управ- 
ления сбыта автомобильных фирм. Они 
занимаются прогнозированием развития 
и размещения сети предприятий авто- 
сервиса руководят их работой, коорди- 
нируют сбыт автомобилей с их обслужи- 
ванием,* ремонтом, снабжением запасны- 
ми частями. Их обязанность — сбор ин- 
формации о качестве и надежности вы- 
пускаемых машин, учет требований и 
вкусов потребителей, тесная связь с кон- 
структорскими отделами, разрабатываю- 
щими новые модели. В нашей стране ру- 
ководство деятельностью и развитием 
службы автосервиса сосредоточено в 
республиканских организациях «Авто- 
техобслуживание». Единая техническая 
политика в организации обслуживания 
и ремонта машин разных автомобильных 
заводов разрабатывается «Глававтотех- 
обслуживанием» Министерства автомо- 
бильной промышленности СССР. 

Быстрое развитие сети предприятий 
автосервиса поставило в повестку дня 
вопрос о наиболее рентабельном их 
строительстве. Все более широкое рас- 
пространение получают прогрессивные 
методы строительства из сборных ме- 
таллоконструкций, с облегченными пере- 
крытиями, с простыми и рациональными 
архитектурно-планировочными решения- 
ми. Характерной в этом отношении яв- 
ляется станция технического обслужива- 
ния легковых автомобилей на 12 рабо- 
чих постов, демонстрировавшаяся поль- 
ским предприятием «Бипромаш». Она 
была возведена на территории выставки, 
оборудована и пущена в ход всего за 40 
дней. Это было достигнуто в результате 
применения готовых металлических мо- 
дулей. В Польской Народной Республи- 
ке подобные станции выпускаются раз- 
ной мощности — от 6 до 30 рабочих по- 
стов. Эта конструкция позволяет при не- 
обходимости быстро достраивать и рас- 
ширять производственные помещения. 
Интересный опыт строительства пред- 
приятий автосервиса из унифицирован- 
ных металлических секций заводского 
изготовления был представлен рядом 
других зарубежных фирм и объедине- 
ний. В Советском Союзе практически 
все новые станции технического обслу- 
живания строятся по типовым проектам 
с применением унифицированных конст- 
рукций и деталей. 


Развитие автосервиса идет, конечно, 
не только путем укрупнения и расши- 
рения сети действующих предприятий. 
Более совершенной, качественно новой 
становится их техническая оснащенность. 
Она призвана решать одну из главней- 
ших задач автосервиса — снижение его 
трудоемкости. За последние два деся- 
тилетия трудоемкость технического об- 
служивания автомобилей сократилась 
почти в пять раз, но она продолжает 
оставаться высокой. 

Четко определилось несколько путей 
снижения трудоемкости обслуживания и 
ремонта автомобилей. Это дальнейшее 
совершенствование конструкции выпу- 
скаемых машин, увеличение ресурса ра- 
боты всех их агрегатов и систем, сокра- 
щение количества необходимых смазоч- 
ных, крепежных, регулировочных опе- 
раций и увеличение их периодичности, 
механизация и автоматизация процессов 
обслуживания. 

Все очевиднее становится необхо- 
димость для удобства обслуживания 
иметь в конструкции автомобиля систе- 
мы бортовых датчиков и штекерные 
разъемы для быстрого присоединения 
диагностической аппаратуры. 

В нашей стране в течение девятой пя- 
тилетки трудоемкость технического об- 
служивания намечено снизить на 20 — 30 
процентов. Вместе с тем в 1,3 — 1,5 раза 
должна быть увеличена долговечность 
автомобильных двигателей, что наряду с 
общим повышением надежности и вы- 
носливости автомобилей, улучшением 
качества эксплуатационных изделий и 
материалов существенно уменьшит за- 
траты труда и средств на обслуживание 
и ремонт. 


Первое звено 


Мы говорили о некоторых сторонах 
общей стратегии развития автосервиса. 
А что представляет собой его первич- 
ное звено — современная СТО? 

Сейчас основой организации производ- 
ства на станциях технического обслужи- 
вания является единая технологическая 
схема. Ей подчинена структура и дея- 
тельность предприятия. Она предусма- 
тривает: приемку автомобиля, определе- 
ние объема работ; оформление доку- 
ментации с указанием необходимых опе- 
раций и их стоимости; выполнение ра- 
бот; контроль качества обслуживания и 
ремонта и выдачу машины заказчику. 
Соответственно с этим в состав подраз- 
делений станции входят участки приемки 
и выдачи автомобилей, технического об- 
служивания, ремонта, склад запасных ча- 
стей и материалов. 

Конечно, в зависимости от размера 
станции все эти участки могут сильно от- 
личаться один от другого. В одном слу- 
чае обслуживание, например, произво- 
дится в весьма скромных условиях на 
небольшом количестве рабочих постов, 
а в другом для этого служит поточ- 
ный метод с широким применением на- 
польных конвейеров, высокопроизводи- 
тельного специального оборудования и 
инструментов, даже вычислительные ма- 
шины. Скажем, центр обслуживания 
фирмы ФИАТ в Турине располагает обо- 
рудованием, позволяющим строить ра- 
боту по системе, программируемой 
электронно-вычислительной машиной. В 
Советском Союзе первая такая элек- 
тронно-вычислительная система примене- 
на в столичном Центре технического об- 
служивания. 


Ее величество, диагностика 


Современное состояние автосервиса 
характерно широким распространением 
технической диагностики, отличающейся 
многими преимуществами. Она позволя- 
ет проверить техническое состояние ав- 
томобиля, его агрегатов и систем без 
разборки и определить необходимые опе- 
рации по регулировке и ремонту. На- 
сколько важное значение придается ей 
во всем мире, можно судить хотя бы 
по тому, что наибольшее количество 
экспонатов выставки представляло собой 
диагностическое оборудование и прибо- 
ры или целые комплексы. Развитие диаг- 
ностики достигло такого высокого уров- 
ня, что ряд ведущих зарубежных фирм 



считает, что пришло время отказаться от 
традиционной системы планового пе- 
риодического технического обслужива- 
ния автомобилей с регламентируемым 
объемом работ, выполняемых независи- 
мо от фактической необходимости в них. 
Гораздо более перспективной представ- 
ляется плановая периодическая диагно- 
стика с последующим устранением отме- 
ченных неисправностей. Фирма «Дайм- 
лер-Бенц», например, рассчитывает, при- 
менив такую систему для одной из мо- 
делей своих автомобилей, увеличить сро- 
ки между техническим обслуживанием 
в три раза, вдвое сократив объем ра- 
бот. Техническая диагностика стала офи- 
циальной основой периодической про- 
верки безопасности автомобилей, вве- 
денной в обязательном порядке в ряде 
стран. 

Итак, диагностика стала непременной 
составляющей в оснащении каждой ма- 
ло-мальски солидной станции техниче- 
ского обслуживания. Какие же задачи 
и какими средствами она решает? 

Общей диагностической проверке 
подвергаются четыре основные группы 
узлов автомобиля: двигатель, электро- 
оборудование, трансмиссия и ходовая 
часть, кузов. Для всестороннего иссле- 
дования самого сложного агрегата — 
двигателя создано много универсальных 
мотор-тестеров с широкбй гаммой при- 
боров. Они позволяют быстро проверить 
компрессию, герметичность камеры его- 


ю 







рания, напряжение на свечах зажи- 
гания, состояние контактов преры- 
вателя, момент зажигания, давление топ- 
ливного насоса, состояние воздушного 
фильтра и карбюратора или системы 
впрыска, мощность двигателя и расход 
топлива. Такие установки демонстриро- 
вались на выставке большинством веду- 
щих зарубежных фирм. Как правило, 
они представляют собой передвижные 
стенды с быстро устанавливаемыми дат- 
чиками, программными устройствами 
проверки зажигания, большими экрана- 
ми осциллографов и крупными шкалами 
приборов, позволяющими с высокой 
точностью наблюдать их показания. Бо- 
лее сложные конструкции мотор-тесте- 
ров комплектуются еще и приборами 


Безопасность движения и эксплуата- 
ция автомобиля зависит главным обра- 
зом от эффективности и технической ис- 
правности тормозной системы. Ее про- 
верка и периодическое диагностирова- 
ние на роликовых стендах становится 
'просто обязательной. Поэтому такое 
оборудование было широко представле- 
но на выставке многими фирмами. В ос- 
новном оно рассчитано на проверку 
тормозов при скорости вращения колес 
3,5 — 7 км/час. Некоторые конструкции 
помимо традиционных приборов, фик- 
сирующих усилия торможения и время 
срабатывания, оборудованы самописца- 
ми. 

Прогрессирует и оборудование для 
проверки состояния ходовой части. Пред- 


линией благодаря хорошо продуманной 
системе накопителя информации про- 
изводится перфокартами. Результаты ис- 
пытаний цифровой компаратор сопостав- 
ляет с допусками параметров, внесен- 
ными в перфокарты, и выдает их на 
бланке протокола отметкой «годен — не- 
годен» или в цифровой форме. Перфо- 
карты задают оборудованию программу 
последовательных операций или дают 
инструкции оператору. Об эффективно- 
сти этой линии можно судить по тому, 
что на испытания двигателя, тормозов, 
проверку фар и углов установки перед- 
них колес тратится в общей сложности 
лишь 10 минут. Полученные данные ана- 
лизирует приемщик. Дальнейшее усо- 
вершенствование этой системы с под- 



Со стендов выставки: 

слева — автоматизированный стеллаж- 
но-тарный склад для запасных частей 
(Югославия), 

в центре — диагностический стенд для 
проверки параллельности мостов авто- 
мобиля (СССР), 

справа — передвижная камера для ин- 
фракрасной сушки окрашенных автомо- 
билей (Англия). 

Фото В. Ширшова и К. Голикова 



для проверки генератора с регулятором, 
аккумуляторной батареи, стартера, опти- 
ческих и акустических сигнальных уст- 
ройств. Полученные с помощью мотор- 
тестеров данные ясно показывают, чем 
«болен» двигатель, в каких регулировках 
он нуждается. 

Более обстоятельные мощностные ис- 
пытания двигателей производятся на ди- 
намометрических стендах, также ши- 
роко представленных на выставке раз- 
ными фирмами. Эти, в прошлом гро- 
моздкие устройства стали более совер- 
шенными и компактными в результате 
уменьшения диаметра барабанов и при- 
менения нагружателей гидравлического, 
электрического или электровихревого 
типа. Они развивают тормозную мощ- 
ность свыше 200 л. с. при имитируемой 
скорости движения автомобиля до 
200 км час. Для воспроизведения наибо- 
лее близкого к реальным дорожным ус- 
ловиям режима некоторые конструкции 
стендов комплектуются вращающимися 
инерционными массами, связанными с 
барабанами и вентиляторами, имити- 
рующими обдув радиатора машины. Ди- 
намометрические стенды позволяют про- 
верить при рабочих нагрузках не только 
двигатель, но и установить состояние ко- 
робки передач, сцепления, карданного 
вала, заднего моста, выявить источники 
шумов, вибраций, дисбаланса, оценить 
токсичность выхлопа в «ездовом» ре- 
жиме. 


ставленные на выставке многими фирма- 
ми устройства позволяют быстро прове- 
рить углы установки колес и даже парал- 
лельность осей и действующие на них 
боковые силы, установить состояние 
амортизаторов. 

Большим разнообразием отличались 
приборы для проверки и регулировки 
фар. Помимо известного оптического 
способа определения направления све- 
тового потока по расположению свето- 
вого пятна в них уже находят примене- 
ние фотометры и электроника. 

Обилие разнообразного диагностиче- 
ского оборудования на современной 
станции технического обслуживания по- 
родило отчетливо видимую тенденцию 
объединения его в универсальные единые 
автоматические и полуавтоматические 
системы с использованием разных ме- 
тодов проверки и логических устройств 
анализа результатов. К их числу отно- 
сится экспонировавшаяся фирмой «Крип- 
тон» линия диагностики с электронным 
устройством «Седрик». О ее возможно- 
стях дает представление даже краткий 
перечень осуществляемых проверок. 
Это — диагностика двигателя и опреде- 
ление его мощности с помощью дина- 
мометра, испытания тормозов, проверка 
фар, проверка - углов установки и ба- 
лансировка колес, исследование системы 
электрооборудования, анализ выхлопных 
газов. Управление этой автоматической 


ключением к ней электронно-вычисли- 
тельной машины, запрограммированной 
соответствующими оценками, позволит 
выдавать в печатном виде рекомендации 
о способах устранения обнаруженных не- 
исправностей. 

Внимание специалистов привлекла и 
демонстрировавшаяся в действии в со- 
ветском разделе выставки передвижная 
станция диагностики легковых автомоби- 
лей, о которой уже сообщалось в сен- 
тябрьском номере журнала «За рулем». 
В считанные минуты она исследует де- 
сятки параметров проверяемого авто- 
мобиля и может оказаться весьма по- 
лезной при решении проблемы диаг- 
ностики на мелких станциях обслужи- 
вания. 

Мы рассказали об основных тенден- 
циях развития автосервиса, технической 
диагностики. Современные станции тех- 
нического обслуживания получают те- 
перь не только диагностическое, но и 
сложное ремонтное оборудование, спе- 
циальный инструмент и приспособления 
и многое другое. Они тоже эволюциони- 
руют, становятся более совершенными, 
помогают повышать производитель- 
ность труда. Но это уже особая тема 
для разговора, 

В. АНУФРИЕВ, 
директор Центрального 
научно-исследовательского 
автомобильного полигона НАМИ 
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Более двух тысяч экспонатов было представлено осенью в Сокольниках на 
специализированной Международной выставке «Лесдревмаш-73». В ней при- 
няло участие около 700 фирм, предприятий и внешнеторговых организаций 
из 21 страны мира. 

Лес, проблемы его использования, восстановления, переработки... Казалось 
бы, причем тут автомобиль? Ну разве только в качестве лесовоза. Ожидаешь 
встретить на такой выставке специальное оборудование, станки, агрегаты. Так 
оно и есть, но среди экспонатов немало установок, смонтированных на шасси 
грузовиков, колесных тягачей, гусеничных вездеходов. Наряду с нашими ста- 
рыми знакомыми — лесовозами КрАЗ-255Л с прицепом-роспуском ТМЗ-803К 
и МАЗ-509 с прицепом-роспуском ТМЗ-803М — там было представлено нема- 
ло специальных машин. Но какой бы оригинальной ни была их «внешность», 
она не могла заслонить автомобильную первооснову. Самопогружающая ма- 
шина «Зайчик-М» базируется на шасси ЗИЛ-130 или ЗИЛ-1 57К, лесной по- 
жарный вездеход ВПЛ-149 смонтирован на шасси гусеничного транспортера 
ГАЗ-71 и так далее. 

Для многих установок и машин использованы шасси колесных тягачей 
Кировского завода и ХТЗ. С точки зрения автомобилиста, большой ин- 
терес представляли мощные колесные трелевочные тракторы К-703 и Т-157, 
снабженные дизелями мощностью соответственно 200 и 150 л. с. Изменение 
направления движения машины осуществляется не поворотом передних ко- 
лес, а путем поворота всей передней частй рамы относительно задней. Если 
вспомнить о новинке последних лет — сочлененных автомобилях повышенной 




ТРАНСПОРТ ЛЕСА 


проходимости, то можно заметить у них немало общих черт с этими тракто- 
рами. Собственно, К-703 и Т-157 на трактор мало похожи. У них колеса одина- 
кового диаметра, комфортабельная кабина, скорость, превышающая 30 км/час. 
Словом, это скорее колесные тягачи. 

Конечно, не только эти машины привлекали внимание посетителей. Все- 
общий интерес вызвал установленный у входа в павильон СССР новый совет- 
ский семитонный портальный автомобиль Т-150 соломбальскэго завода — ма- 
шина для транспортировки досок (ее можно использовать также для перевоз- 
ки труб, штабелей длинномерных материалов, контейнеров). 

Выставка «Лесдревмаш-73» отразила общие направления и конкретные ре- 
шения задач комплексного использования леса, установившиеся в мировой 
практике, и прежде всего - — в сфере механизации и автоматизации произ- 
водственных процессов на всех этапах. Велика в этом роль автомобильного 
транспорта. Как отметил на пресс-конференции министр лесной и деревооб- 
рабатывающей промышленности СССР Н. В. Тимофеев, за последнее время в 
лесном транспорте наметилась тенденция перехода с гусеничных на колесные 
машины. Вот почему такая важная роль на выставке отводилась машинам на 
автомобильном шасси. Здесь можно было видеть самые последние треле- 
вочные тракторы и колесные погрузчики американских фирм «Кейс» и «Ка- 
терпиллар», тѵяжелые грузовики-лесовозы «Интернешнл». Большой ассорти- 
мент «лесных автомобилей» — грузовиков разной грузоподъемности и вездехо- 
дов — представила финская фирма «Ою Суомен Аутотеоллисуус АБ» (машины 
имеют торговую марку «СИСУ»). Другие заводы продемонстрировали авто- 
краны для погрузки лесоматериалов, специальные «зимние» сетчатые цепи 
для езды по ледяным дорогам («Эрлау» — ФРГ, «Ою Фискарс АБ» — Фин- 
ляндия) и опять же лесовозы. Внимание посетителей привлекли французские 
трехосные седельные тягачи «Уник», вездеходы «Унимог» (ФРГ) со специали- 
зированным оборудованием, канадские бревнопогрузчики «Мичиган» на шас- 
си тягача со всеми ведущими колесами и автоматической трансмиссией. 

Выставка «Лесдревмаш-73», как и многие другие международные выстав- 
ки, организованные в СССР, содействовала укреплению деловых контактов 
специалистов разных стран, развитию международного сотрудничества. 

Н. СЕМИНА 


Сверху вниз: 


Семитонный портальный автомо- 
биль Т-150 соломонльского завода. На 
этой машине использованы двигатель 
и агрегаты трансмиссии от грузовика 
Г АЗ -53 А. Весит она 5.9 тонны и мо- 
жет развивать скорость до 40 км/час. 

Седельный тягач «Уник-ФПАТ » 
(Франция) снабжен В цилиндровым 
V образным дизелем мощностью 
340 л. с. Все колеса машины, рабо- 
тающей в паре с лесовозным прице- 
пом «Николя», ведущие. 


Тяжелый грузовик-лесовоз «Интер 
нешнл Пэйстар Ф5070» (США). На ма- 
шине с колесной формулой 6X4 мо- 
жет быть установлен один из 14 ва- 
риантов дизелей (от 200 до 370 л. с.). 
Полный вес лесовоза с грузом 53.5 
тонны. 

Финский грузовик «Юрю-СИСУ-М 162» 
для вывозки леса. Он буксирует 
двухосный активный (то есть с веду 
щи ми колесами) прицеп Грузопод'ь 
емкость автопоезда до 34 тонн, или 
60 кубометров, древесины. Привод на 
колеса прицепа сделан гидростатиче- 
ским. 

Фото А. Ганюшина 
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«ЖМ Г У Л Н 'А » 


«С главного конвейера Волжского автозавода со- 
шли первые малолитражки. ( выше двадцати тысяч 
автомобилистов \же в нынешнем год> сядут іа р\зь 
машины...» (Правда. У сентября I У 70 гота). 

«Второй шаг автогиганта. Вступила в строй новая 
очередь Волжского автомобильного завода» (Прав- 
да. II января 1972 года). 

«Уже в этом году с главного конвейера сойдет свы- 
ше 320 тысяч машин, а в будущем — около 500 ты- 
сяч» (Правда. 26 декабря 1972 года). 


За этими газетными сообщениями — огромная ра- 
бота, развернувшаяся на берегах Волги и завершив- 
шаяся в течение всего лишь нескольких лет. Каждый 
этап биографии молодого завода ощутимо выражал- 
ся в потоках новеньких «жигулей», поначалу состояв- 
ших из ВАЗ-2101, а потом пополнившихся ВАЗ-2102 и 
2103. Это продукция трех конвейеров завода, трех 
его очередей. 

Третий «старт» — это выход предприятия на про- 
ектную мощность. Волжские автомобилестроители 
опережают график, перевыполняют свои обязатель- 
ства. Именно благодаря таким темпам уже миллион 
«жигулей» служит верой *и правдой своим владель- 
цам. 

Сейчас конвейеры ВАЗа выдают 1 750 автомобилей 
в сутки. Из них 9—9,5 процента приходится на долю 
модели ВАЗ-2102 и 11—12 — составляют ВАЗ-2103. 

В нынешнем году план выпуска «жигулей» — уже 
полмиллиона. Почти каждый второй человек, обза- 
водящийся собственным автомобилем, стал у нас 
обладателем «Жигулей». А к концу десятилетия, по 
прогнозам, их ожидается 18 миллионов. 

С каждым днем ширится поток машин, сходящих с 
конвейеров Волжского автомобильного. Одновре- 
менно совершенствуется их конструкция. Современ- 
ное технологическое оборудование завода, хорошо 
налаженная организация труда и производства га- 
рантируют высокое качество. 

В октябре модель ВАЗ-2101 удостоена государст- 
венного Знака качества. 

В сентябре исполнилось всего лишь три года со 
дня. когда мы познакомились с первым автомобилем 
«Жигули». Сегодня мы приветствуем миллионный! 



Нм окрасочном конвейере ВАЗа — кузова модели <2101*. 

«Жигули» сейчас сходят с трех конвейеров. II» третьей «нитке» 
идет сборка модели <2103» 

Па железнодорожных платформах, автоприцепах, речных гудах 
направляются «жигули* во псе концы страны. 
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Редакционный тест длиною в 720 дней: поездки каждый день без 
скидок на время года и дороги, пробеги в темпе ралли, безгаражное 
хранение — это и многое другое пришлось испытать «Москвичу» ижев- 
ской марки 


60000 километров спустя 


Почти под таким же названием — ■ 
отличие состояло лишь в цифрах — 
журнал з прошлом году (№ 8 и 10) по- 
местил репортаж о редакционных испы- 
таниях «Москвича» ижевской марки. С 
тех пор минуло больше года, и на спи- 
дометре машины с номером «Проба 
03-51» теперь уже не двадцать, а шесть- 
десят с лишним тысяч километров. Циф- 
ра эта сама по себе никого поразить 
не может. Иные автолюбители наезжа- 
ют за такой срок и больше. И асе же 
берем на себя смелость утверждать, 
что за два года редакционного теста у 
подопытного автомобиля была жизнь по- 
труднее, чем у тех машин, что находят- 
ся в руках индивидуальных владельцев. 
Но в том-то и состояла наша задача — 
выяснить, на что способен автомобиль 
в далеко не оптимальных, как принято 
говорить, условиях. Согласитесь: можно 
составить верное впечатление и вынести 
суждение о машине, если ездишь каж- 
дый день, без скидок на время года, на 
погоду и дорогу, если знаешь все пре- 
лести безгаражной эксплуатации (в том 
числе пуск двигателя по уграм при 20- 
градусном морозе) и многое другое, что 
может уготовить судьба автомобилю. 

Начнем с общих оценок. За «Москви- 
чом» утвердилась репутация машины 
выносливой, прочной. И мы бы, навер- 
ное, ограничились простой констатацией 
этих качеств, если бы не попавший нам 
отчет об испытаниях «Москвича» в од- 
ном из номеров английского журнала 
«Мотор» за этот год. 

«Так ли он крепок и вынослив, как не- 
которые из наших современников уверя- 
ют нас?» — не без ехидства спрашивает 
автор отчета. Однако прямого ответа на 
вопрос журнал не дает, ссылаясь на от- 
сутствие данных. В отличие от коррес- 
пондента «Мотора» мы располагаем та- 
кими данными. Перечислять их не сто- 
ит: они хорошо известны нашим чита- 
телям — владельцам модели «412». При- 
ведем лишь примеры. 

Глубокой осенью прошлого года на не- 
освещенном участке дороги наш авто- 
мобиль угодил в яму (случается еще 
такое по нерадивости дорожников). 
Сильнейшим удар пришелся на попере- 
чину подвески. Казалось, серьезные по- 
вреждения неминуемы. Но наружный 
осмотр, кроме вмятины, ничего не об- 
наружил. Когда несколько позже про- 
верили развал и схождение колес — они 
практически не изменились. А нынеш- 
ним летом во время поездки в Ленин- 


град на чемпионат мира по мотокрос- 
су мы попали в аварию. Возвращаясь с 
трассы, наш «Москвич» оказался по- 
следним в веренице машин, ожидавших 
открытия железнодорожного переезде. 
Неожиданно автомобиль сотрясся от 
сильного толчка (виновник — водитель 
ЛАЗа оправдывался тем, что «обманул 
глазомер»). Удар пришелся на левую 
часть задка кузова — был сильно по- 
врежден задний буфер, сплющен кор- 
пус у задних фонарей, смято крыло — 
его пришлось заменить. И при всем этом 
удар совершенно не отразился на 
остальных частях кузова. Мы свободно 
открыли обе двери с поврежденной сто- 
роны, осмотрели стойки — все оказа- 
лось в первозданном виде. 

Обоим авторам несколько лет назад 
пришлось наблюдать почти аналогичную 
аварию в Англии. Пострадавший автомо- 
биль выглядел плачевно * — одна сторо- 
на кузова полностью деформировалась. 

Здесь нет нужды полемизировать с 
авторами теста в журнале «Мотор» — 
у каждого свои представления о том, 
каким требованиям должен отвечать 
автомобиль. Мы исходим из того, что 
он прежде всего должен быть хорошо 
приспособлен к конкретным условиям 
эксплуатации. 

Ижевский «Москвич» (а его годовой 
выпуск давно перевалил за 100 тысяч) 
целиком поступает на внутренний рынок, 
во все районы страны, в том числе вос- 
точные — Урал, Сибирь, Казахстан. Не 
везде ему уготован мягкий климат, ас- 
фальт и бетон на дорогах, налаженный 
сервис. С учетом всего этого и строил- 
ся редакционный тест. Были поезцки по 
несносным дорогам и пробеги на не- 
сколько тысяч километров в темпе рал- 
ли, езда по зимним московским улицам, 
обильно посыпаемым смесью песка и 
соли, губительной для кузова. 

С чем мы пришли к «промежуточно- 
му финишу», что случалось с агрегата- 
ми и деталями «Москвича» за 60-тысяч- 
ный пробег, равный трем гарантийным? 
Об этом пойдет речь. Напомним, что 
«испытуемый» сошел с конвейера в ию- 
не 1971 года. На нем нет гидровакуум- 
ного усилителя тормозов и тормозных 
барабанов с ребрами, нет устройства, 
фиксирующего запор сидений, и резона- 
тора глушителя, нет многих, многих 
других нововведений, появившихся на 
ижевских автомобилях более позднего 
выпуска. 

Прежде всего нас интересовало, как 
изменились основные характеристики ав- 


томобиля за время испытаний. Для это- 
го мы использовали поездку в Ленин- 
град, в ходе которой контролировались 
скоростные показатели, расход топлива, 
работа некоторых приборов. Там, где 
не было ограничений и помех, мы шли 
на скорости 120 км/час. Двигатель от- 
менно работал на всех режимах, как и 
в дни своей ранней юности. К огорче- 
нию, после первой же заправки бензи- 
ном АИ-93 (примерно на 450-м километ- 
ре) появилась детонация. Мы было хо- 
тели остановиться, подрегулировать за- 
жигание, но решили повременить. Из- 
расходовав часть бака, дозаправили его 
из канистры бензином с более высоким 
октановым числом (АИ-95), и детонация 
тут же исчезла. Не появлялась она и 
после следующей заправки в Ленингра- 
де бензином АИ-93. 

Собственно, мы и раньше связывали 
появление детонации с качеством бен- 
зина. Контрольный пробег в какой раз 
убедил нас, что не везде бензин соот- 
ветствует ГОСТу. 

Несмотря на то, что выбранный нами 
скоростной режим был не самым бла- 
гоприятным в отношении экономично- 
сти, при полностью заправленном баке 
мы проехали по шоссе 459 километров, 
да и в среднем за весь пробег (1718 ки- 
лометров), включая езду по городу, рас- 
ход не превышал 10 литров на 100 ки- 
лометров. 

Ориентируясь на километровые стол- 
бы и пользуясь хронометром, мы сверя- 
ли показатели спидометра при разных 
скоростях — они оказались абсолютно 
точными. 

Честно говоря, мы не пунктуально 
следовали периодичности крепежных, 
контрольных и регулировочных работ, 
приведенных в инструкции (и за это 
чуть не поплатились, о чем еще будет 
сказано), но время от времени сами и 
на Загорской станции техобслуживания 
проверяли состояние агрегатов и узлов. 

За 60 тысяч километров никаких бес- 
покойств не доставляла система пита- 
ния. Контакт с ней выражался в обыч- 
ной, к тому же весьма редкой регули- 
ровке карбюратора и замене через по- 
ложенный срок элемента воздухофильт- 
ра. 

В первом репортаже (1972, № 6) мы 
упоминали о дефекте радиатора. После 
его замены система охлаждения работа- 
ет безотказно. А приобретенный при 
первой же оказии запасной ремень при- 
вода вентилятора до сих пор не пона- 


14 



добился. Писали мы и о расширитель- 
ном бачке (типа «жигулевского»), кото- 
рым дополнили систему. При пользова- 
нии антифризом он оказался очень по- 
лезным (для тех, кто просил описать 
его установку, — в следующем номере 
приведем схему с пояснительным тек- 
стом). 

В общем надежно работает сцепле- 
ние. Правда, к 20 тысячам обнаружился 
небольшой износ дисков («результат 
безжалостной эксплуатации», — как мы 
писали тогда). Это побудило бережнее 
относиться к узлу — не ожидать зеле- 
ного сигнала светофора с выжатым 
сцеплением (ох, уж этот соблазн — пер- 
вым сорваться с места) и вообще без 
нужды не держать ногу на педали сцеп- 
ления. 

До сих пор не давал повода для жа- 
лоб карданный вал. Никаких нареканий 
не вызывало рулевое управление. В сро- 
ки, указанные инструкцией, проверялось 
состояние рулевых тяг, и после 40 тысяч 
километров мы заменили их наконечни- 
ки. 

Самых добрых слов заслуживают ос- 
новные приборы электрооборудования — 

генератор и реле-регулятор, стартер, за- 
мок зажигания. Все они не знали отка- 
за в работе, хотя нагрузки при зимнем 
пуске рядовыми не назовешь. 

За два года дважды сменили комплект 
свечей, один раз аккумулятор — не по 
причине выхода из строя, а просто из 
желания к началу зимы иметь болез 
«мощный» (6СТ-55). Разумеется, мы пе- 
риодически чистили свечи, постоянно 
контролировали состояние аккумулято- 
ра. И поныне исправно служит распре- 
делитель зажигания, заменили лишь кон- 
такты прерывателя. 

Можно было бы и дальше перечислять 
достоинства тех или иных агрегатов и 
узлов — свидетельства надежности 
уральского «Москвича», его живучести, 
прочности. Из-за недостатка места ог- 
раничимся комплиментами в адрес дви- 
гателя. Еще раз отметим его отличные 
характеристики, стабильность работы, 
безотказность. Исключение составляет 
пуск в холодное время — это слабое 
место «четыреста двенадцатого» (на наш 
взгляд, в значительной мере из-за кон- 
струкции карбюратора). Попутно хотим 
дать совет: ездить на этой модели надо 
совсем не так, как на «москвичах» 
прежних выпусков. Двигателю «412», как, 
впрочем, всем с верхним распредели- 
тельным валом (вазовскому, напри- 
мер), крайне противопоказаны большие 
нагрузки при малых оборотах. Поэтому 
в движении мы стремимся держать обо- 
роты, близкие к максимальным. Не 
бойтесь этого. Только такой режим обес- 
печивает обильное поступление смазки 
в детали шатунно-поршневой группы, ко- 
ленчатого и распределительного валов и 
предохраняет их от преждевременного 
износа. 

А теперь о так называемых теневых 
сторонах, о том, что порой насторажи- 
вало, портило настроение, вызывало за- 
боты и хлопоты. 

Говорят, ничто не вечно под луной. Эта 
известная истина распространяется и на 
автомобиль. Поэтому, обнаружив корро- 
зию на днище кузова, порогах, в ниж- 
ней части дверей, мы не пришли в ужас. 
Что ж, это закономерно — два года 
под открытым небом. Можно было лишь 
пожалеть о том, что не нашлось вре- 
мени защитить днище и другие уязви- 


мые для ржавчины части кузова апроби- 
рованными ныне составами. Но вот ког- 
да мы, сняв настил пола багажника, уви- 
дели там скопление воды — это насто- 
рожило. Откуда она попадает туда — сни- 
зу ли, сверху — ответить точно не мо- 
жем. Настоятельно рекомендуем только 
проверять, не стоит ли вода в багажни- 
ке, особенно в верхних углублениях топ- 
ливного бака, где находится датчик ука- 
зателя уровня топлива и фланец при- 
емной трубки бака. 

Вообще герметичность — одно из 
самых уязвимых мест нашего автомоби- 
ля. Участвуя в работе технической кон- 
ференции по качеству поставляемых 
изделий и материалов для «Москвича», 
созванной Ижевским заводом, мы мог- 
ли ознакомиться с тем, что сделано и 
делается, чтобы окончательно избавить- 
ся от этого дефекта. Тем же автолюби- 
телям, у которых машина негерметична, 
советуем покрыть антикоррозионным со- 
ставом пол у места водителя и пасса- 
жиров. Такая обработка полезна и при 
хорошем кузове, так как вода с ног все 
равно проникает под коврики и начинает 
делать свое черное дело. И еще совет: 
периодически проверять, не попала ли 
влага в передние подфарники и задние 
фонари (именно там мы ее обнаружи- 
ли). При этом не поленитесь поставить 
винты крепления подфарника на графи- 
товую смазку. Это позволит в любое 
время легко снять подфарник. 

Снаружи, на кузове нашего «Москви- 
ча» в отдельных точках появились опас- 
ные очажки — начала пузыриться кра- 
ска. Обнаружив это, мы пожалели и о 
том, что своевременно не использовали 
давнее проверенное средство — воско- 
вую пасту, которая продлила жизнь не 
одному кузову автомобиля, обреченного 
на уличную стоянку. Ну, и чтобы закон- 
чить с кузовом, отметим хромировку — 
она оставляет желать лучшего, в особен- 
ности у переднего и заднего буфера. 

Пожалуй, больше всего беспокоили 
нас детали ходовой части. При всей ее 
прочности, выносливости, приспособлен- 
ности к разным дорожным условиям 
именно эти детали в статистике неис- 
правностей испытуемого автомобиля за- 
няли первое место. 

Поскольку на упоминавшейся конфе- 
ренции по качеству в Ижевске все де- 
фекты узлов и деталей назывались в 
связи с заводами-изготовител ями, мы то- 
же решили следовать такому принципу. 

Начнем с соседа — Ижевского механи- 
ческого завода. Здесь делают задний 
мост, карданный вал, тормозные цилин- 
дры. 

Нас больше всего мучала течь масла 
через сальники полуоси. Вначале все на- 
ши претензии мы относили на счет заво- 
да резинотехнических изделий. Их вина 
несомненна — сальники едва-едва вы- 
держивают гарантийный срок. Но де- 
тальный разбор выявил, что попадаются 
и полуоси с плохо обработанной поверх- 
ностью (одна из них оказалась на нашем 
«Москвиче»), да еще с перекошенным 
сальником. Пришлось менять нам и под- 
шипники полуосей из-за большой выра- 
ботки. 

В не меньшей мере беспокоила нас 
течь жидкости из цилиндров. 

Ступицы колес, амортизаторы, руле- 
вой механизм делают на Пермском ве- 
лозаводе. За два года мы должны были 
заменить амортизаторы и сайлент-блоки 
оси нижнего рычага передней подвески. 
Но было бы нечестно говорить только о 


заводских дефектах, умалчивая о своих 
ошибках. Инструкция дает перечень кон- 
трольных, регулировочных и крепежных 
работ с учетом пробега, запаса прочно- 
сти тех или иных узлов. В частности, она 
требует «проверить и при необходимо- 
сти отрегулировать люфт в подшипни- 
ках ступиц передних колес» через каж- 
дые 8 тысяч километров пробега. Мы 
пренебрегли этим требованием. 

Когда же перед одной из дальних по- 
ездок вскрыли узел и увидели почти 
«сгоревший» подшипник, нам стало не по 
себе. А если бы он разрушился на ско- 
рости 100 километров в час? Рассматри- 
вая его, мы обнаружили, что находив- 
шаяся в подшипнике смазка 1 — іЗ сби- 
лась в ком и по существу «не работала». 
Это могло послужить причиной выхода 
его из строя. Поэтому мы заложили дру- 
гую смазку, ЛИТОЛ-24, которая приме- 
няется ныне почти на всех легковых авто- 
мобилях. 

Коробка передач — продукция Ом- 
ского моторного завода. Все больше го- 
ворят о несоответствии ее конструкции 
мощному двигателю. Мы ощутили это в 
потере синхронизации при переходе с 
третьей передачи на вторую. Теперь, как 
в стародавние времена, прибегаем к 
«перегазовке» или двойному выжиму 
сцепления. 

Для новоиспеченных владельцев ав- 
томобиля — небольшой совет. Как пра- 
вило, вначале трудно включается зад- 
ний ход. Так вот, достаточно бывает вве- 
сти любую смазку между поводком 
верхнего рычага управления переключе- 
нием передач и датчиком стоп-сигнала, 
как неудобство исчезает. 

Названные здесь и другие дефекты — 
не только результат естественного старе- 
ния, выработки срока службы — это, 
если можно так сказать, больные места 
автомобиля. 

Руководитель группы гарантийного ре- 
монта на Загорской станции Сергей Ти- 
мофеевич Бердович (в недавнем прош- 
лом подполковник-инженер) ознакомил 
нас со сводкой, где были указаны причи- 
ны неисправностей принятых к ремонту 
за один месяц машин. Они удивительно 
совпадали со списком отмеченных нами 
дефектов, выявившихся и в период га- 
рантии и позже. 

Были в этой сводке и дисбаланс ко- 
лес, и попадание воды в кузов, и только 
что названные течь смазки через сальни- 
ки, и разрушение подшипника, и иное. 

В отличие от других заводов, строя- 
щих легковые автомобили, Ижевский по- 
лучает по кооперации не только тради- 
ционные комплектующие изделия, но и 
всю «начинку» машины. В большой мере 
от всех его партнеров зависит, насколь- 
ко добротно сработан, насколько живуч и 
долговечен уральский автомобиль. 

О всех недостатках (в том числе отме- 
ченных в ходе редакционного теста) шел 
нелицеприятный разговор на конферен- 
ции по качеству поставляемых изделий и 
материалов. Три дня специалисты разных 
предприятий анализировали дефекты, 
согласовывали совместные планы совер- 
шенствования технологии, ужесточения 
производственного контроля. И все это 
было направлено на то, чтобы сделать 
завоевавший добрую славу ижевский 
«Москвич» бездефектным, достойным 
представления на государственный Знак 
качества. 

Е. ГРИНГАУТ, 
заслуженный мастер спорта, 

М. ТИЛЕВИЧ 
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Лича началась. Несколько месяцев будѵт стоять морозы, будут снег и гололед, 
будут заботы о пуске двигателя и тепле в салоне. 

Почта «Клуба» в этом году принесла немало предложений и советов, связан- 
ных с зимней эксплуатацией автомобиля. Некоторые из них мы публикуем здесь, 
полагая, что они принесут пользу тем, кто не ставит свою машину на прикол с 
наступлением холодов. 


ТЕМ, КТО ЕЗДИТ ЗИМОЙ 


СОВЕТЫ А. В. РОДНИКОВА 
(Москва) 

Чтобы не обмерзали стекла. Когда 
становится холодно, заднее стекло 
ВАЗ-2101 запотевает, а в сильные мо- 
розы и обмерзает — видимость резко 
ухудшается. Причем эти явления не 
исчезают при включении первой скоро- 
сти вентилятора отопителя. Стремясь 
избавиться от влаги или инея на зад- 
нем стекле, включают отопитель на 
вторую скорость. Стекло очищается, но 
в салоне становится слишком жарко. 
Кроме того, несколько раздражает шум 
двигателя отопителя. Как быть? На 
полке под задним стеклом я поставил 


небольшой вентилятор (сЬото 1) так, 
чтобы он гнал воздух на стекло, очи- 
щая его. 

Вентилятор установлен на жесткой 
пластмассовой пластинке, которая «за- 
клинена» между уплотнителем заднего 
стекла и спинкой сиденья. Плюсовой 
провод подведен к клемме на колодке 
предохранителя (от нее же получает 
питание вентилятор отопителя), мину- 
совый — соединен с корпусом машины. 

Чтобы обеспечить хорошую види- 
мость через стекло левой передней две- 
ри, я поставил «второе стекло» из от- 
мытой рентгеновской пленки. Теперь 
его даже в мороз не тронет иней. 

Сделать это может каждый. Вырежь- 
те кусок соответствующего размера. 


При помощи клея «88» закрепите по- 
лоску резины шириной 5 — б и толщи- 
ной 3 мм по всему периметру пленки и 
тем же клеем прикрепите пленку (ре- 
зинкой внутрь) к стеклу изнутри салона 
автомобиля, как показано на фото 2. 
При этом между пленкой и стеклом 
должен остаться слой воздуха. 

Весной вы легко снимите эту «вто- 
рую раму» и смоете следы клея тря- 
почкой, смоченной бензином. 

Чтобы не попадал снеі . Владельцы 
«Жигулей», особенно те, чьи машины 
хранятся под открытым небом, знают, 
как трудно удалить обледеневший снег 
из короба отопителя, набившийся туда 
через заборную решетку капота. Тает 
он медленно и надолго ухудшает ра- 


СОВЕТ С. Р. МАРОНА (Рязань) 

Чтобы не застрять в снегу. Предла- 
гаемые быстросъемные цепи (рис. 1) 
устанавливаются на колесах «Москви- 
ча-407», «402» или «403» за несколько 
минут — и автомобиль легко преодо- 
левает непроходимые, казалось, участ- 
ки грязи и снежную «кашу». Делается 
это так: планку 1 пропускаем в отвер- 
стие обода 4; на свободный ее конец 
надеваем колодку 3 (она нужна для 
того, чтобы не повредить обод и облег- 
чить «замыкание» замка 2). Теперь за- 
мок 2 пропускаем в отверстие планки 
1 так, чтобы выступающая грань рыча- 
га прошла через прорезь. Подтягиваем 


замок и поворотом рычага на 90 за- 
крепляем цепь 6. На каждое из веду- 
щих колес можно надеть две — четыре 
такие цепи, но часто достаточно 
одной. 

Облегчить подтягивание замка к 
планке можно с помощью специальных 
щипцов, которые достаточно просто 
сделать из обычных плоскогубцев, при- 
варив к одной из их губок крючок 
(рис. 2). 

Такие цепи испытаны двумя годами 
езды по весьма трудным дорогам и ни 
разу не подвели. 

Адрес для справок: 390027. Рязань, 
ул. Лермонтова, 16, кв. 46. Марон Со- 
ломон Рафаилович. 


Рис 2 Щипцы для подтягивания зам- 
ка: 1 — плоскогубцы: 2 — замок*; 3 — 
планка; 1 — крючок. 


А-А 
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1 Установки дополнительного вен 
тиля гора. 

2. «Двойное стекло* передней две 
ри. 

3. Шторки шслонкн решетки волду 
холаборник'а. 

1 Защита гнезда для домкрата 


боту отопителя, Я установил специаль- 
ные заслонки (фото 3), которые задви- 
гаю при длительных стоянках и отодви- 
гаю, когда машина прогреется. Из дю- 
ралевого профиля с пазом в боковой 
стенке (такой профиль бывает в мага- 
зинах «Юный техник*) надо сделать 
четыре стойки и укрепить изнутри по 
сторонам воздушных решеток. По пазу 
должна двигаться заслонка из тонкого 
листового металла или пластмассы. 
Конкретное решение зависит от мате- 
риала, который будет использован. 

Чтобы сберечь гнезда для домкрата. 
С этой целью я закрыл их снаружи 
специальными пробками, вырезанными 
из толстой резины (фото 4). Изнутри, 
под кузовом, закрыл их пыжами из 
пропитанной маслом тряпки. Это пре- 
дохранит гнезда от коррозии, при не- 
обходимости облегчит доступ к ним. 

Чтобы легко удалять грязь и снег из 
салона. В корытообразном полу салона 
«Жигулей» сор приходится доставать 



из каждого отсека. Зимой к грязи до- 
бавляется снег, который, растаяв, про- 
питает коврики, потом будет намерзать 
и вновь таять, открывая дорогу корро- 
зии. 

Положите четыре резиновых поло- 
вичка с крупными «шашками» на пол 
машины, подогнав их размеры *по ме- 
сту. Теперь грязь и снег очень легко 



удалить, просто вытряхнув их из глу- 
боких гнезд коврика. В верхнем пра- 
вом углу одного из половиков сделайте 
прямоугольный вырез для основания 
педали акселератора. 

Адрес для справок: Москва, А-195, 
Ленинградское шоссе, 95-а, кв. 5. Род- 
ников Алексей Владимирович. 


СОВЕТ В. Н. СМИРНОВА (Тула) 

Чтобы надежно запустить отопитель. 
Обычная свеча накаливания не всегда 
обеспечивает надежный розжиг отопи- 
теля «Запорожца», потребляет много 
энергии. В течение ряда лет я исполь- 
зую электронное устройство для искро- 
вого розжига. Изготовить его неслож- 
но, тем более что детали недефицитны 

и недороги. 

і 

Я использовал транзистор ІТ217А, но 
пригоден и П4Б, а также П210 и дру- 
гие мощные транзисторы. Кроме того, 
нужна любая автомобильная катушка 
высокого напряжения с тремя клемма- 
ми, резисторы ПЭВ-5 (10 ом) и ПОВР-15 
(360 ом), провод, паяльник. 

Самое ответственное — переделка ка- 
тушки (рис. 1). Отогните за вальцован- 
ные края и снимите кожух. Затем, за- 
чистив изоляцию на участке нижнего 
витка второго слоя первичной обмотки, 
припаяйте к нему провод и изолируйте 
это место лаком или краской (основная 
изоляция — масса, которой заполнена 
катушка). Другой конец выведите к 
клемме ВКБ. От клеммы, не имеющей 
индекса, нужно отпаять тонкий провод, 
идущий к вторичной обмотке, и со- 
единить его также с ВКБ или с корпу- 
сом. После этого тщательно соберите 
катушку. 

Вместо свечи накаливания нужна 


Рис. I Схема электронного розжига 
отопителя «ЗАЗ» и переделка катушки 
высокого напряжения: 1 катушка: 2 — 
резистор К1: 3 - резистор К 2; А — тран- 

зистор. *С выключатель 


разборная или переделанная свеча за- 
жигания (рис. 2). 

Электронная часть собирается в соот- 
ветствии со схемой (см. рис. 1) на пла- 
стинке из гетинакса, текстолита или 
другого подходящего диэлектрика и за- 
крывается коробкой из алюминия или 
латуни, которая одновременно служит 
радиатором (площадью не менее 
100 см ) транзистора (см. рис. 1, пози- 
ция 4). Последний крепится непосред- 
ственно к этой крышке, а резисторы 
кі и [Я 2 — к изоляционной пластинке. 
Переделанную катушку можно разме- 
стить в любом удобном месте. Просле- 
дите за надежностью изоляции крыш- 
ки-радиатора от массы автомобиля. 

Если все сделано правильно, схема 
начинает работать сразу, как только вы 
подадите ток в линию розжига отопи- 
теля через выключатель «С». Может 
оказаться, что искра слаба, тогда 
уменьшите сопротивление К2. Если и 
это не даст нужного эффекта, — сде- 
лайте вывод на катушке от следующе- 
го ряда первичной обмотки. Теперь лег- 
кий розжиг отопителя обеспечен. 

Адрес для справок: г. Тула-27, 

ул. Металлургов, 47, кв. 17. Смирнов 
Валерий Николаевич. 




Рис 2. Переделка свечи: 1 — изолятор 
свечи с центральным электродом; 2 — 
кожух, установленный вместо корпуса. 


ТЕМ, КТО ЕЗДИТ ЗИМОИ 
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Прошел год с начала редакционных 
испытаний серийного ВАЗ-2101, кото- 
рый был предоставлен для этих целей 
Волжским автозаводом. За это время 
машина прошла 42 100 километров, 
причем большую часть пути по город- 
ским улицам и магистралям. По интен- 
сивности нагрузок на двигатель и 
трансмиссию, на тормоза и рулевое уп- 
равление эти дороги, вероятно, усту- 
пают только проселочным. В самом 
деле, на коротких участках от одного 
перекрестка до другого приходится по- 
очередно включать все передачи, быст- 
ро увеличивать обороты двигателя поч- 
ти до максимальных, а затем, пользуясь 
тормозами или опять же передачами, 
останавливать машину. Стоит принять 
во внимание и нередкие встречи с 
крышками колодцев, от которых до- 
стается и подвеске. Кроме того, частые 
пуски холодного мотора и короткие 
поездки в течение дня, когда он не ус- 
певает полностью прогреться, разумеет- 
ся, не лучшие условия для эксплуата- 
ции машины. 

Тем не менее, сколько-нибудь серь- 
езных неисправностей в нашем авто- 
мобиле пока не возникло (о всех обна- 
руженных дефектах мы рассказывали в 
предыдущих номерах журнала), да и 
признаков заметного старения ♦Жигу- 
лей» не видно. И все же. подводя итоги 
годовой эксплуатации, мы хотим отме- 
тить не только достоинства ВАЗа — о 
них ныне знает большинство автолюби- 
телей, — но и то, что порой заставля- 
ло открывать крышку капота, отнюдь 
не в профилактических целях. Причи- 
ны этого не столь уж серьезны, но о 
них нужно сказать. 

Не один раз, например, нам приш- 
лось уделить внимание контактам пре- 
рывателя зажигания и наконец сме- 
нить их из-за преждевременного изно- 
са. Причина — проникновение паров 


масла из картера в полость распредели- 
теля по его приводному валику. Попа- 
дая на контакты, масло вызывает не 
только перебои в иокрообразованни на 
свечах, особенно при малых оборотах 
двигателя, ко и интенсивное обгоранне 
самих контактов, так как сопротивле- 
ние между ними сильно возрастает. 
Чтобы избежать этого, мы довольно ча- 
сто удаляли масло с деталей распреде- 
лителя, а контакты зачищали и про- 
мывали спиртом или бензином. Некото- 
рые специалисты советуют в подобных 
случаях закрывать липкой лентой или 
пластилином два вентиляционных от- 
верстия в крышке распределителя. Тог- 
да, утверждают они, вращающийся ро- 
тор не создаст разрежения, способст- 
вующего подсосу паров масла из кар- 
тера. Мы воспользуемся этой рекомен- 
дацией и о результатах расскажем поз- 
же. 

Есть в моторе еще одно место, откуда 
нет-нет да и появится непрошеное мас- 
ло,— стык крышки газораспределитель- 
ного механизма с головкой цилиндров. 
Чаще всего это происходит, когда са- 
мостоятельно начинают подтягивать 
гайки для более плотного прилегания 
крышки. Чрезмерная или неравномер- 
ная подтяжка ведет к тому, что стыко- 
вочная плоскость деформируется, а от- 
верстия в прокладке значительно уве- 
личиваются. Для устранения течи в 
этом случае нужно проверить и при не- 
обходимости восстановить плоскост- 
ность крышки. Желательно одновре- 
менно заменить прокладку. Если ее 
нет, устранить течь иногда удается при 
помощи дополнительных шайб из мас- 
лобензостойкой резины, надетых на 
шпильки под крышку. 

Мы уже писали об аккумуляторной 
батарее. Теперь второй раз предстоит 
сменить в ней заливочную мастику. 
Как и раньше, появились трещины, и 
через них на поверхность выходит 
электролит. Смешиваясь с пылью, он 
образует токопроводящие мостики, спо- 
собные вывести батарею из строя. За- 
щитить ее от пыли можно крышкой, 
желательно прозрачной (из оргстекла), 
чтобы всегда было видно состояние по- 
верхности. 

Как нам написал автолюбитель из 
Даугавпилса ІО. Гаркуль (228428, 
г. Даугавпилс, ул. Гоголя, 73, кв. 10), 



Рис. 1. Крышка, устлнап 
ливлсмап на пробки бата- 
реи. 

Рис. 2. Заготовка крыш 
ки. 

Рис. 3. "'Лрессформа для 
гибки крышки. 


владельцы * Жигулей» в этом городе 
пользуются другой защитой — закры- 
вают только пробки батареи, и выки- 
пающий электролит не растекается по 
ее поверхности (рис. 1). Крышку, пред- 
ставляющую узкое корытце, делают из 
оргстекла толщиной 2 — 3 мм. Сначала 
вырезают заготовку (рис. 2), оставляя 
припуск по ширине, чтобы после гибки 
довести высоту стенок до 18 мм. Затем 
из двух деревянных планок и дощечки 
сколачивают гвоздями простейшую 
матрицу (рис. 3). На нее накладывают 
разогретую в кипятке или над плиткой 
заготовку и пуансоном (деревянным 
бруском) толщиной 28 мм формуют 
крышку. После ее остывания разогре- 
вают язычки и загибают их так. чтобы 
получились защелки, удерживающие 
крышку за выступ корпуса батареи. 

Некоторые читатели журнала просят, 
чтобы мы больше рассказывали о том. 
что случалось не только с нашим, но 
и с другими автомобилями, иными сло- 
вами. предавали гласности опыт мно- 
гих владельцев ♦Жигулей*. 

♦ Больше всего разговоров среди ав- 
толюбителей идет о преждевременном 
износе кулачков распределительного 
вала, — пишет А. Кочкнн из Астраха- 
ни. — У некоторых людей создалось 
даже мнение, что этим страдает чуть 
ли не большинство машин . Чтобы вы- 
яснить, насколько обоснованно это мне- 
ние, мы сначала опросилй несколько 
десятков водителей ♦Жигулей*. Наша 
статистика не дала ясной картины — 
лишь двое меняли вал: один после 
16 тысяч километров пробега (то есть в 
гарантийный период), другой — на 
147-й тысяче. За справкой мы обрати- 
лись на завод. 

В Управлении автотехобслужнвания 
ВАЗа нам сообщили, что, по данным, 
которыми оно располагает, этот де- 
фект встречается примерно на двух из 
ста машин. Сама по себе эта доля не- 
велика, но если учесть огромное коли- 
чество выпускаемых автомобилей, то 
абсолютное число ♦больных* машин 
представляется внушительным. Завод 
принял меры, чтобы полностью изжить 
этот дефект. Кстати, ряд крупнейших 
зарубежных фирм дефект, встречаю- 
щийся на двух процентах выпускае- 
мых машин, считают вполне допусти- 
мым и ограничиваются гарантийным 
ремонтом. 

Распределительный вал нашего авто- 
мобиля, осмотренный после пробега 
40 000 километров, заметного износа 
кулачков не имел. 

Некоторые владельцы ВАЗ-2101 ин- 
тересуются возможностью замены диа- 
гональных шин радиальными, устанав- 
ливаемыми на ВАЗ-2103. 

В настоящее время редакция испы- 
тывает такие шины размером 165-1 ЗР 
на модели «2101* (об этом будет рас- 
сказано позже). Пока же, ссылаясь на 
опыт наших чехословацких коллег, где 
радиальные шины получили широкое 
распространение, можем сказать: их 
применение вполне допустимо. Однако 
любые комбинации диагональных и ра- 
диальных шин ухудшают в той или 
иной степени устойчивость и управляе- 
мость автомобиля, поэтому их совмест- 
ное применение запрещено действую- 
щими ♦ Правилами эксплуатации авто- 
мобильных шин*. 
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Б. СИНЕЛЬНИКОВ, 
инженер 







ДИЗЕЛЬНЫЙ «УРАЛ» 

Нел. пои э того года вышли па испыта 
ннл первые опытные пора щы нового ав 
томобилн «Урал», созданного коллектн 
ііом автозавода и ЛІ насте. У машины ди- 
зельный восьми цнл им дровый дни га гель 
ЯМ!} 7 Ю Ярославского моторного завода. 
Грузоподъемность <• Урала» 5 тонн. он 
может буксировать прицеп общим весом 
семь тонн. Машина с ааводі кой таолич 
кои «Проба» (фото Б. Клипнницера. 
ТАСС) это опытный образец дизельно 
го «Урала ,475*. На с нимке отчетливо 
видна измененная облицовка радии 
тора. 



РЕКОРДЫ НА ЭЛЕКТРОМОБИЛЯХ 

Первые три всесоюзных рекорда ско- 
рости в классе электромобилей устано- 
ішл на нсмытател ином полигоне в 
г Дмитрове харьковчанин ІО. Стеіічсн- 
ко Он выступал на электромобиле 
X ѴДІІ-1 1Э. 

Па дистанции 1 кіі юметр со стартом с 
хода спортсмен покачал напвысшую 
скорость 14.5.7 км і иіс, Километр со 
стартом о места он преодолел с резуль 
татом 10 с >.() км чае и 500 метров с мес- 
та 0:1.7 км час. Последний рекорд пре 
ныніает мировой. 



ЕрАЗ-3730 

Ереванский автола под. выпускающий 
фургоны для мелкопартионных перево- 
лок. готовится к переходу на новую оа- 
зовую модель, которая сменит нынеш 
тою КрАЗ 702. Потребность в таких 
машинах с каждым годом растет, и. со- 
ответственно. растет их производство на 
Ереванском заводе. ЕрЛЗы нашли широ- 
кое применение во мноі их городах стра- 
ны в сфере торговли, коммунально- 
го обслуживания. 

...Идут испытания первых опытных оо- 
разцов новой модели «3730». Она поло- 


жит начало целому семейству машин 
разного назначения. Всего готовится во- 
семь модификаций, в том числе микро- 
автобус. автомобиль скорой помощи, реф- 
рижератор. Ереванцы опробовали новую 
модель и в качестве маршрутного так- 
си 

Сейчас заканчивается реконструкция 
завода Коллектив предприятия ^обязал- 
ся выполнить досрочно план 1973 года. 

На фото А. Бадаляна и В. Будана (ТАСС) 
ноны й ф\ ргон ЕрАЗ-3730 грузоподъем- 
ностью 1000 кг. 


УАЗы РЯ ВЬЕТНАМА 



Из Ульяновска вышел железнодорож- 
ный состав На его платформах сотни но 
пых автомобилей УАЗ-409. Их путь с бе- 
регов Волги - на восток. Адрес получа- 
теля — Вьетнам. Ульяновские машины 
помогают сегодня нашим вьетнамским 
друзьям восстанавливать народное хо- 
зяйство. 

На снимке: вездеходы на отгрузочной 
площадке автозавода перед отправкой во 
Вьетнам. 

Фото Ю. Белозерова 

(ТАСС) 



СЛЕТ АВТОМОТОТУРИСТОВ 

Он Проходил н Белоруссии. Более соро- 
ка команд республик и областей страны 
съехались сюда, к живописным озерам 
Нарочь и Белое. Представители туристов 
Приморского края и Казахстана прошли 
своим ходом тысячи километромъ 

Как всегда, все дни слета были за- 
полнены интересными соревнованиями и 
конкурсами. Вечерами проходили встре- 
чи. обмен бесценным туристским опы- 
том походов по памятным местам герои- 
ческой истории нашего народа. Участни- 
ки слета привезли с собой альбомы, 
стенды, витрины. Слет — это не только 
соревнования, но и рМотр того, что сдела- 
но республиканскими, областными, крае- 
выми клубами и секциями. 

Кто же увез с собой трофеи — призы, 
у станонленные победителям соревнова- 
ний и конкурсов? Первое место среди 
команд республик завоевали хозяева — 
представители Белоруссии, а среди обла- 
стей челябинцы. На последующих ме- 
стах команды Украины и Орловской об- 
ласти. Ленинграда и Гомельской области 
Кѵбок Главного управления ГАН МВД 
СССР за безопасность в пути вручен 
сборной Эстонии. 

В программу слета входили вторые 
Всесоюзные соревнования по мотоориен- 
■уірованию на маркированной трассе. В 
них стартовало семь республиканских и 
восемнадцать областных команд. На ди- 
станции 19 километров в районе озера 
Белое было размещено 1 1 контрольных 
пунктов. Для участия в этих состязаниях 
требуется не только высокая техника уп- 
равления мотоциклом, выносливость, но 
и умение хорошо ориентироваться на 
местности. Оказалось, что этими каче- 
ствами лучше всех владеет команда 
мототуристов Латвии. На втором месте ^ - 
команда Ленинграда, на третьем Бе 
лоруссии. В личном зачете среди мужчин 
победа досталась рижанину Андрису Кнл- 
иыныііу, среди женщин его землячке 
чемпиону первых Всесоюзных соревнова- 
ний — Аиде Павѵлипе. 

И. АШКИНАЗИ, А. ОСТАПЕЦ, 

мастера спорта 


АВТОБУС-ВЕЗДЕХОД 



Павловский автобусный завод, специа- 
лизирующийся на производстве малых 
автобѵсов длиной до 7.5 м. выпускает ма- 
шины ПАЗ-672, хорошо зарекомендовав- 
шие себя в разных условиях. Недавно 
на базе той же серийной модели завод 
разработал автобус ПАЗ 3201 повышен- 
ной проходимости с обоими ведущими 
осями («За рулем». 1972. Л' 7). Он пред- 
назначен для эксплуатаций в сельской 
местности и. по расчетам конструкторов, 
сможет работать 150 тысяч километров 
без капитального ремонта. В новом авто- 
бусе 26 мест для сидения. На машине ус- 
тановлен двигатель мощностью 115 л. с. 
(модели ІІЛЗ-672). позволяющий разви- 
вать скорость ЙО км час. 

К концу третьего года пятилетки Пав- 
ловский автобусный завод изготовит 
первую партию таких машин — 120 
штук*. На снимке В Войтенко (ТАСС) вы 
видите новый автобус, уверенно идущий 
по бездорожью. 

/ 
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СТРАНИЧКА 

МОТОЦИКЛИСТА 

ИСКРА 
В ВАШИХ 
РУКАХ 

Нет, наверное, мотоциклиста, которо- 
му не испортило бы настроение паде- 
ние мощности двигателя. «Ну как не 
расстраиваться, — говорит он, — если 
совсем недавно стоило дать газ, как 
мой ИЖ («Восход», М-106 и т. п.) сры- 
вался с места и брал подъем на третьей 
передаче, а теперь — будто сонный, не 
слушается «ручки» и на тот же подъем 
влезает только на второй. Да еще на 
холостых оборотах мотор перегревает- 
ся, иногда стучит. В общем, машина 
стала не та. Делал ли ремонт? Да, по- 
ставил новый генератор, свет теперь 
отличный. Проверить опережение за- 
жигания? Зачем? Прерыватель-то но- 
вый». 

Бывалый мотоциклист по этому рас- 
сказу сразу узнает новичка и тояно на- 
зовет причину неисправности — не- 
правильно установленный момент за- 
жигания. Почему же допущена ошиб- 
ка? Вероятно, не все представляют се- 
бе, как влияет опережение зажигания 
на работу двигателя и от чего оно за- 
висит. Многие, особенно начинающие 
мотолюбители, кроме того, испытывают 
затруднения и неуверенность при регу- 
лировке опережения зажигания, при- 
бегают порой к сложным или слишком 


примитивным приспособлениям, оди- 
наково неудобным в обращении. Меж- 
ду тем существуют проверенные прак- 
тикой надежные методы и приспособ- 
ления. С ними мы и хотим познако- 
мить малоопытных мотоциклистов. 

При рабочем ходе наибольшую силу, 
передаваемую через поршень на ко- 
ленчатый вал, можно получить, если 
давление газов достигнет наибольшего 
значения, когда поршень находит- 
ся в верхней мертвой точке (в. м. т.) 
или чуть перейдет ее. Поскольку на 
сгорание смеси уходит некоторое время, 
поджигать ее — подавать искру в ци- 
линдр — необходимо заблаговременно, 
до подхода поршня к в. м. т. Расстояние 
(в мм) или угол поворота коленчатого 
вала (в градусах), которые отделяют 
поршень от в. м. т. в момент возникно- 
вения искры в цилиндре, называется 
опережением зажигания. Его величина 
зависит от типа двигателя, оборотов ко- 
ленчатого вала, сорта топлива и т. п., 
определяется на стенде и указывается в 
инструкции к мотоциклу. 

Если опережение установить боль- 
шим (раннее зажигание), то часть силы 
давления газов на поршень будет за- 
трачена на его торможение при подхо- 
де к в. м. т., а если оно будет меньше 
(позднее зажигание), сила уменьшится 
из-за неполного сгорания смеси. Ре- 
зультат в обоих случаях одинаков — 
снижается мощность двигателя. Таким 
образом, для установки опережения 
зажигания требуется, во-первых, точно 
измерить положение поршня относи- 
тельно в. м. т., а во-вторых, обнаружить 
момент образования искры в цилинд- 
ре. 

При определении положения поршня 
в цилиндре пользуются разными при- 
способлениями. Они состоят обычно из 
двух основных частей — корпуса 
(втулки), который ввертывают в голов- 
ку цилиндра вместо свечи, и измери- 
тельного элемента — стержня' с деле- 
ниями (рис. 1), линейки, стрелочного 
индикатора (рис. 2) или же микромет- 
рического приспособления (рис. 3). В 
качестве втулки для приспособления 
первого типа (см. рис. 1) часто исполь- 
зуют корпус свечи, закрепляя в нем от- 
резок трубки или гильзы охотничьего 
патрона. Делительные штрихи нано- 
сят на трубке или на стержне. 


В приспособлении, показанном на 
рис. 3, применен принцип микрометра 
(микрометрический винт), позволяющий 
измерять десятые или сотые доли мил- 
лиметра. Во втулке и на винте нареза- 
на резьба шагом 0,5 или 1 мм. Каждо- 
му обороту винта соответствует пере- 
мещение его в корпусе соответственно 
на 0,5 или 1 мм. Деления на барабане 
(в зависимости от количества) показы- 
вают доли миллиметра. 

Приспособление ввертывают в голов- 
ку и освобождают винтом стержень. 
Подводят поршень в в. м . т. (стержень 
больше не поднимается) и завертывают 
винт. Затем опускают поршень на 5 — 
10 мм и, вращая барабан, опускают 
стержень на величину опережения за- 
жигания, указанную в инструкции. 
Подводят поршень до упора в стер- 
жень, после чего регулируют момент 
разрыва контактов прерывателя, то 
есть момент образования искры в ци- 
линдре. Порядок этой операции под- 
робно изложен в инструкции. Отметим, 
что момент разрыва контактов наибо- 
лее просто и достаточно точно опреде- 
ляется при помощи контрольной лам- 
почки. Ее подсоединяют одним концом 
к клемме подвижного контакта (моло- 
точка) прерывателя, другим — к массе. 
При включенном зажигании лампа за- 
горается в момент разрыва контактов, 
потому что присоединена параллельно 
им. Если нет лампочки, этот момент 
можно определить при помощи папирос- 
ной бумаги, вложенной между замкну- 
тыми контактами. Как только они на- 
чинают расходиться, бумага освобож- 
дается. 

После регулировки и окончательной 
затяжки винтов обязательно проверяют 
опережение, поднимая поршень. Это 
исключит ошибки, вызываемые дефор- 
мацией основания прерывателя и люф- 
тами кривошипно-шатунного механиз- 
ма. Хочется напомнить, что любая точ- 
нейшая регулировка зажигания беспо- 
лезна, если цапфа коленчатого вала, 
несущая кулачок, имеет радиальное 
биение вследствие износа коренных 
подшипников. Из-за этого контакты 
станут размыкаться беспорядочно, дви- 
гатель будет работать неравномерно и 
даже появятся рывки в трансмиссии. 

Б. СИНИЙ 
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Рис. 1. Приспособление со стержнем для определения по- 
ложения поршня: 1 — стержень: 2 — корпус; 3 — штрихи 
на стержне. 

Рис. 2. Индикаторное приспособление: 1 — индикатор: 
2 — корпус: 3 — удлинитель измерительного стержня. 

Рис. 3, Микрометрическое приспособление: 1 — стержень; 
2 — корпус: 3 — барабан; 4 — фиксирующий винт; 5 — де- 
лительные штрихи; 6 — вспомогательные штрихи. 
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Поиски, 

идеи, 

разработки 


Уважаемая редакішя! Просим напечатать в журна- 
ле «За рулем», постоянными подписчиками которого 
мы являемся, материалы о разрабатываемой нами си- 
стеме зажигания для двигателей вііутреннего сгора- 
ния. На наш взгляд, она может представить практиче- 
ский интерес для автомотолюбителей и спортсменов. 
С благодарностью примем советы замечания и сооб- 
щения от всех, кто будет участвовать в дальнейших 
поисках. 

Просим писать по адресу: 400007. Волгоград-7 . 
пос. Металлургов. 28. кв. 2. Володину О. П. 


ЗАЖИГАНИЕ БЕЗ ПРЕРЫВАТЕЛЯ 


Принципиальная схема системы зажи- 
гания представлена на рис. 1. Рабо- 
тает она следующим образом. Источ- 
ник 1 тока низкого напряжения (аккуму- 
ляторная батарея били 12 в) питает блок 
2, который подает постоянное или высо- 
кочастотное переменное напряжение 
6 — 20 кв на поджигающий электрод 4, 
изолированный от массы. При ходе пор- 
шня к верхней мертвой точке, когда рас- 
стояние между электродами 4 и 6 ста- 
нет достаточно малым, произойдет иск- 
ровой разряд, воспламеняющий смесь в 
цилиндре (в четырехтактном двигателе 
при ходе поршня вверх в такте выпуска 
возникающая искра не влияет на работу 
двигателя). Электроды никогда в непо- 
средственный контакт не вступают. 

Отметим основные положительные 
свойства такой системы зажигания. Во- 
первых, момент возникновения искры су- 
щественно зависит от напряжения, при- 
ложенного к поджигающему электро- 
ду, — чем оно выше, тем раньше вос- 
пламенится смесь. Это дает возможность 
автоматизировать регулировку опереже- 
ния зажигания (в зависимости от режима 
работы двигателя) изменением величины 
напряжения. Во-вторых, обеспечивается 
легкость пуска двигателя благодаря то- 
му, что между электродами идет искро- 
вой разряд все время, пока поршень на- 
ходится в зоне «пробоя». В-третьих, в си- 
стеме отсутствуют движущиеся детали и 
механически замыкающиеся контак- 
ты, подверженные износу. И наконец, в 
многоцилиндровых двигателях не нужно 
коммутировать высокое напряжение по 
цилиндрам, так как оно подается на их 
электроды постоянно. 

Мы провели испытания такой системы 
зажигания на двигателе мотороллера 
ВП-150. 

Поджигающий электрод был изготов- 
лен из свечи зажигания М12У (резьба 
диаметром 18 мм). Корпус ее проточили, 
укоротили и нарезали новую резьбу — 



РИГ 1 СхгМс» СНГТГМЫ за жига имя: 1 
источник низкого напряжения (аккуму- 
лятор К. ‘2 регулируемый іи точим к вы 
сокого напряжения: 8 и »о гятор. ; 
поджигающим электрод 5 камера сго- 
рания; П - подвижный электрод і іа креп- 
лен на поршне); 7 — поршень. 


20x1 мм (рис. 2). Соответственно обра- 
ботали и отверстие в головке. Вторым 
электродом служило днище поршня. 

Регулируемый источник высоковольт- 
ного напряжения был сделан по типу, 
применяемому в транзисторных телеви- 
зорах. 

Вот некоторые результаты. Двигатель 
легко и надежно пускался как в холод- 
ном, так и в горячем состоянии. Для это- 
го достаточно было повернуть коленча- 
тый вал со скоростью всего 1 об сек. 
Зажигание устойчиво работало при лю- 
бых оборотах двигателя. Слой нагара 
толщиной 0,5 — 0,8 мм на днище поршня 
практически на искрообразование не 
влиял. 





Рис. 2 Головка цилиндра 
•и поджигающий электрод. 


Угол опережения зажигания удавалось 
регулировать в пределах 20 — 30 граду- 
сов изменением высокого напряжения и 
перемещением поджигающего элект- 
рода. 

В общем, результатьі испытаний ока- 
зались вполне обнадеживающими, хотя 
мы понимаем, что предстоит сделать 
еще многое: усовершенствовать конст- 
рукцию источника высоковольтного на- 
пряжения и поджигающего электрода, 
подобрать более подходящие материа- 
лы для электродов и изоляции и другое. 
Надеемся, что совместными усилиями 
автомотолюбителей и специалистов 
удастся найти новые интересные реше- 
ния. 

О. ВОЛОДИН, Ю. КОНЦЕВОЙ, 
Ю. КРАВЕЦ, Ю. УКРАИНСКИЙ, 
инженеры-радиоэлектроники 

г. Волгоград 

От редакции. Мы познакомили с этой 
работой сотрудников НИИ Автоприборов 
Нам сообщили, что идея ее не нова, но 
предлагаемая авторами оригинальная 
схема заслуживает внимания. Пока пред- 
сказывать ее широкое распространение 
преждевременно. Необходимо провести 
кропотливые исследования и всесторон- 
ние испытания. 


Строки из писем 


Недавно мне довелось встретиться с 
моим старым знакомым — Александром 
Ивановичем Козловым. Разговорились. 
Естественно, первые вопросы — «как жи- 
вешь*. «как здоровье*. 

Не жалуюсь. с улыбкой ответил 

он. 

И тут я обратил внимание на золотой 
значок ГТО. который был прикреплен к 
пиджаку Козлова 

Да, представьте себе, сдал недавно 
нормы ГТО, — сказал Александр Ивано- 
вич — Это подарок себе к восьмидеся- 
тилетию. 

Никогда не скажешь, что этому чело- 
веку столько лет. Он стоял передо мной 
стройный и подтянутый, лицо без мор- 
щин. Когда мы расстались, у меня по- 
явилось желание написать о нем, ибо его 
занятия физкультурой и спортом — до- 
стойный пример для подражания, убе- 
дительное свидетельство неоценимой их 
роли в нашем жизни. 

Вот несколько штрихов из спортивной 
биографии А. Козлова. В 1922 году он 
стал призером велосипедной гонки по 
маршруту Москва— Тверь— Москва, чем- 
пионом республики в соревнованиях на 
треке, а в следующем — призером мн 
рафонского пробега, впервые организо- 
ванного в нашей стране. Через год он 
возглавил дальний велотур Севасто- 
поль Москва, который проводился с 
целью пропаганды велоспорта и испыта 
нин велосипедов отечественного произ 
водетвн. Александр Иванович — участ- 
ник первой Всесоюзной спартакиады 
1028 года, рекордсмен столицы в часовом 
беге и на 20 километров. 

В ею активе большая работа по раз- 
витию автомотоспорта в стране В тече- 
ние девяти лет он был секретарем авто- 
мотовелоеекции Всесоюзного совета физ- 
культуры. Его помнят и как одного из 
орі анизаторов Московского автоклуба 
им Садовского, и как заместителя пред 
еедателя .мотосекции Центрального соне- 
та Автодора. В тридцатые годы А. Коз- 
лов участвует в аэросанном пробеге Ле 
нинград. — Москва испытаниях вездехо- 
дов із Каракумской пустыне. 

Многие любители спорта, наверное 
помнят фамилию Козлова как победите 
ля одного из Всесоюзных кроссов на 
приз газеты «Правда* в группе ветера- 
нов. II вот еще одна его сепьезная побе- 
да — золотой значок ГТО Нет. такого не 
назовешь стариком! 

К 80 летию А И. Козлов был награж- 
ден Почетным знаком ДОС’ \ \Ф СССР 

г. Москва Г. МОИСЕЕВ 


ВОТ ЭТА УЛИЦА, 
ВОТ ЭТОТ ДОМ! 

Даже опытному водителю столичного 
такси не запомнить расположение всех 
пяти тысяч улиц, переулков и проездов 
среди многотысячного моря названий. II 
нередко водители попадают в затрудни- 
тельное положение В самом деле где 
например, находится ѵ іица с кгмсиным 
таежным названием Бирюсинка' 1 А пас- 
сажир как правило, имеет с собой поч 
то вы й адрес. По нему за считанные се- 
кунды можно определить местонахожде 
пие улицы. Достаточно раскрыть не 
большую книжку «Спутник водителя 
лег кового автомобиля-такси * * и узнать: 
улица Бирюсинка находится неподалеку 
от стаішиц метро - Щелковская*. 

♦Спутник» создан сотрудниками управ 
гения легкового автомобильного транс' 
порта Мосгориспо ткомл, ими же предло- 
жен метод определения местораспо.ложе 
ння адресата гго номеру городского отде 
гения связи В справочнике помещены 
также образцы всей необходимой эке- 
п туатациоішой документации Есть здесь 
сонеты и указания гго профессиональной 
этике водителя и кѵльтуре обсгужива 
ния пассажиров, адреса и телефоны му 
.леев. выставок. театров кинотеатров 
гостиниц, больниц клиник родильных 
домов. в общем всего что может 
оказаться нужным пассажиру и водите 
по такси 

♦ Спутник» вполне может служить при 
мором пособия д ія водите гей в любом 
бо г I .гном городе 

А. ДЫМОВ 


* Издательство «Реклама» Москве 
1078. тираж 50 000 ж а цена 27 коп 
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Если везешь 
людей или грузы 


Внимание: на пути 
пожилой человек! 


Не уступил 
дорогу 


«Безопасный 

мотоцикл» 


«Нервный яд» 
алкоголь 



Изучаем новые Правила 
дорожного движения 


ПЕРЕВОЗКА ЛЮДЕЙ И ГРУЗОВ 

Аналогичный раздел включали в себя 
и прежние правила. Назывался он — 
«Перевозка пассажиров и грузов». В 
новых Правилах дорожного движения 
откорректировано не только само на- 
звание главы, но и уточнено ее содержа- 
ние. Некоторые положения улучшены 
редакционно или существенно изменены. 
Поя вились и новые позиции. Общая тен- 
денция внесенных в эту главу измене- 
ний - — конкретизация и повышение тре- 
бований к безопасной перевозке людей 
и грузов. 

Перевозка людей — это наиболее от- 
ветственный вид перевозок 4 в дорожном 
движении. Поэтому предъявляемые к 
ее осуществлению требования более 
широки и строги, чем те, которые нор- 
мируют перевозку грузов. Если в по- 
следнем случае Правила в основном ре- 
гламентируют габариты грузов, их раз- 
мещение и обозначение, то в отношении 
перевозки людей они предъявляют до- 
полнительные требования к обустройст- 
ву и состоянию транспортного средства, 
к мастерству водителей, к деятельности 
должностных лиц транспортных пред- 
приятий и организаций. 

Естественно, главным лицом, которое 
отвечает за посадку и высадку, размеще- 
ние и даже в какой-то степени за по- 
ведение пассажиров, является водитель 
транспортного средства. Правила исхо- 
дят из того, что перевозка людей 
должна обычно осуществляться транс- 
портными средствами, специально пред- 
назначенными для этой цели (автобуса- 
ми, "роллейбусами, трамваями, легковы- 
ми ав омобилями и т. п.). Они требуют 
от водителей трамвая, троллейбуса и ав- 
обуса начинать движение только с за- 
крытыми дверями, а открывать их лишь 
при полной остановке. Скажем прямо: 
в часы «пик» на перегруженных город- 
ских маршрутах это дело бывает труд- 
новыполнимо. Поэтому следует напом- 
нить предписания, содержащиеся в гла- 
ве III Правил «Общие обязанности пеше- 
ходов и пассажиров». В пункте 23 ска- 
зано, что пассажирам запрещается пре- 
пя ствовать закрытию дверей или от- 
крывать их до полной остановки транс- 
портного средства. Здесь же изложен 
порядок посадки и высадки людей из 
транспортного средства. Таким образом, 
действия пассажиров также регламенти- 
рованы, а те, кто нарушает этот поря- 
док, несут ответственность за последст- 
вия своих неправильных действий. Одна- 
ко из этого вовсе не следует, что во- 
дитель в таких случаях остается, что 
называется, в стороне. Даже если пас- 
сажир умышленно препятствует закры- 
тию двери, он не должен начинать дви- 
жение. Правила обязывают его прежде 
убедиться в том, что условия безопас- 
ной перевозки пассажиров обеспечены. 
Сурово? Может быть. Но, видимо, каж- 
дый согласится, что такое требование 
необходимо, хотя иногда действительно 
выполнить его трудно, и это вызывает 


задержку отправления транспортного 
средства. 

И все же, как говорят, это не тот 
случай, когда трудности нужно преодо- 
левать, рискуя безопасностью людей. 
Следует специально подчеркнуть, что 
данное требование Правил распростра- 
няется на водителей любых транспорт- 
ных средств (в том числе и на водите- 
лей легковых автомобилей, мотоциклов 
и др.), независимо от числа пассажиров 
и от того, находятся они в салоне, каби- 
не, кузове или в коляске транспортного 
средства. 

Водители, которым поручена перевоз- 
ка групп людей в грузовом автомобиле, 
кроме этого, обязаны проинструктиро- 
вать пассажиров о порядке посадки и 
высадки и предупредить их о том, что 
стоять в кузове движущегося автомо- 
биля запрещено. 

Перевозка людей на грузовых авто- 
мобилях должна поручаться только 
наиболее опытным, дисциплинированным 
водителям, а перед выездом они долж- 
ны быть дополнительно проинструктиро- 
ваны о правилах перевозки лицами, от- 
ветственными за эксплуатацию транс- 
портных средств (пункт 182 «в»). Допу- 
скать к ней можно лишь водителей, 
имеющих стаж непрерывной работы в 
качестве водителя не менее трех лет. 
Как видим, в тексте новых Правил по- 
явилось существенное дополнение: стаж 
должен быть непрерывным. Это означа- 
ет, что в течение последних трех лет 
такой водитель должен работать за ру- 
лем постоянно (не исключая, разумеет- 
ся перемену места работы), то есть 
трудиться по специальности, не лишать- 
ся прав на управление и т. п. 

Действовавшие ранее Правила уста- 
навливали численность перевозимых в 
кузове людей в зависимости от типа ав- 
омобиля. еперь жесткие нормы отсут- 
ствуют. Но это вовсе не означает, что 
количество находящихся в кузове гру- 
зового автомобиля людей может быть 
как угодно велико: оно должно не пре- 
вышать числа удобных и оборудованных 
для сидения мест, а общий вес пасса- 
жиров не превосходить грузоподъемно- 
сти автомобиля. Сохранены без измене- 
ний требования к самим сиденьям (их вы. 
ссе, спинкам) в грузовом автомобиле, 
предназначенном для перевозки групп 
людей. 

Б не оборудованном таким образом 
грузовом автомобиле могут находиться 
лишь лица, следующие за получением 
груза или сопровождающие его. Но и 
они должны быть обеспечены удобны- 
ми местами ниже уровня бортов. 

Новые Правила повысили разрешен- 
ную скорость движения грузового авто- 
мобиля, в кузове которого находятся лю- 
ди, с 50 до 60 км/час. Следует подчерк- 
нуть, что это ограничение распространя- 
ется на все случаи, независимо от того, 
сколько человек находится в кузове и 
кто они — пассажиры или грузчики. 

Новым является требование Правил о 
том, чтобы при перевозке групп детей 
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Это могло 

НЕ СЛУЧИТЬСЯ 


Нет. катастрофа произошла не на перекрестке дорог, хотя подобная мысль, ве- 
роятно, первое, что приходит на ум, когда смотришь на фотографию. Пути «Запорож- 
ца»» и огромного К-700 пересеклись на одном из участков шоссе Горький — Иваново, 
и двигались они оба в одном направлении. Как же все случилось? Водитель «Запорож- 
ца» А. Михайлов решил обогнать медленно ехавший трактор. На пустынном в этот 
час шоссе сделать это было легко. Однако впереди показался поворот, и обгонять на 
до было либо до него, либо, если уж не успеваешь, — за поворотом, когда машины 
выйдут на прямую. Хотя водительский стаж у Михайлова был всего год. такие про- 
стые вещи ему следовало понимать. А он все же попытался обогнать_ махину прямо 
на повороте. «Запорожец» стало бросать из стороны в сторону, Михайлов с ним не 
совладал, и одного неверного движения рулем оказалось достаточно, чтобы малолит- 
ражка юркнула под трактор... Трое, в том числе водитель, получили тяжелые ране 
ния, четвертый погиб. 

Вот как важно, даже на свободной дороге, правильно выбрать момент для обгона. 

А. ШНАИДЕРМАН 
Фото из материалов ГАИ Горьковской области 


на автобусе или грузовом автомобиле 
спереди и сзади устанавливались соот- 
ветствующие опознавательные знаки. 
Подобные знаки имеют широкое приме- 
нение в целом ряде стран и введены в 
соответствии с международными реко- 
мендациями. Знак имеет форму квадра- 
та с размером стороны от 250 до 300 мм. 
Фон знака — желтый, кайма — красная. 
Изображены на нем черные силуэты бе- 
гущих детей. 

Опознавательные знаки устанавлива- 
ются только на то время, когда в авто- 
бусе или грузовом автомобиле перево- 
зятся дети. Если же на этих транспорт- 
ных средствах едут взрослые пассажи- 
ры, везут груз либо они следуют порож- 
няком, то опознавательные знаки долж- 
ны быть сняты. Сам знак каких-либо пре- 
имуществ не дает. Но другие водители, 
приближаясь, скажем, к останавливаю- 
щемуся транспортному средству с таким 
знаком, обязаны снизить скорость или 
прекратить движение, чтобы пропустить 
детей, которые могут появиться на доро- 
ге. При этом не имеет значения, есть 
в данном месте пешеходный переход 
или нет. 

Новые Правила нормируют также ко- 
личество пассажиров на сиденье рядом 
с водителем. Оно должно соответство- 
вать технической характеристике данно- 
го транспортного средства. Например, в 
«Москвиче», «Жигулях» — один человек. 
В Правилах подробно перечисляются ви- 
ды грузовых автомобилей, на которых 
перевозить людей запрещено, и требо- 


вания к перевозке людей на мотоцик- 
лах. 

Правила перевозки грузов необходи- 
мы прежде всего потому, что характер 
груза, его размещение и закрепление 
при неправильной транспортировке мо- 
гут стать причиной дорожного происше- 
ствия. Еще нередки случаи, когда не 
закрепленный должным образом груз 
причиняет увечья находящимся в транс- 
портном средстве лицам или пешехо- 
дам, создает аварийные ситуации. Не- 
правильная укладка груза может повлечь 
опрокидывание транспортного средства 
на повороте, на дороге с поперечным 
уклоном и т. п. 

Правила дорожного движения вводят 
целый ряд новых требований, направ- 
ленных на обеспечение безопасной пере- 
возки грузов. Так, в пункте 153 указано, 
что груз должен быть размещен и за- 
креплен таким образом, чтобы не под- 
вергать опасности пешеходов и других 
участников движения. Должно быть ис- 
ключено падение или волочение груза, 
нарушение устойчивости транспортного 
средства. Груз не должен создавать не- 
удобства и для самого водителя: ограни- 
чивать обзорность или затруднять уп- 
равление транспортным средством. На- 
конец, груз не должен закрывать све- 
товые приборы, светоотражающие при- 
способления, номерные и опознаватель- 
ные знаки, подаваемые рукой сигналы. 

Наряду с положениями, направленны- 
ми на обеспечение безопасной транс- 
портировки груза, Правила содержат 


требования, целью которых является 
обеспечение наиболее благоприятных 
условий для других пользователей дорог 
и жильцов домов, расположенных побли- 
зости. Груз не должен создавать шума, 
поднимать пыль или вызывать иные не- 
удобства. 

Для обозначения груза, выступающего 
за габариты транспортного средства (6о 
лее чем на 1 м спереди или сзади ли* 
бо более чем на 0,4 м от внешнего края 
переднего или заднего габаритного ог- 
ня), Правила ввели специальный опозна- 
вательный знак (пункт 180) — сигнальный 
щиток размером 400X400 мм с нанесен- 
ными по диагонали чередующимися 
красными и белыми полосами шириной 
50 мм. 

В заключение следует напомнить, что 
требования к отдельным случаям пере- 
возки грузов содержатся и в других гла- 
вах Правил. Например, в пункте 126 го- 
ворится об особенностях движения через 
железнодорожные переезды, в упомя- 
нутом уже пункте 180 речь идет об обо- 
значении негабаритных грузов, в пункте 
186 «и» названы случаи, когда перевоз- 
ку груза необходимо согласовать с Гос- 
автоинс лекцией. 

Таковы основные положения и новые 
позиции главы IX «Перевозка людей и 
грузов» новых Правил дорожного дви- 
жения. 

В. ЖУЛЕВ, 

член Межведомственной комиссии 

по разработке Правил 
дорожного движения 
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КОГДА НАМ ЗА ШЕСТЬДЕСЯТ 


Завывая сиреной, умчалась машина 
«скорой помощи». Поредела толпа любо- 
пытных. На месте происшествия, возле 
уткнувшегося з фонарный столб грузо- 
вика молодой водитель растерянно пов- 
торял автоинспектору: 

— Все люди стоят, ждут, а он оглядел- 
ся — и прямо под колеса... Старик уж, 
себя беречь должен, а тут — все стоят, 
а он пошел... И ведь смотрел же в мою 
сторону... 

Итак, водитель не притормозил, уве- 
ренный, что пожилой пешеход видит 
приближающуюся машину, а спохватил- 
ся — было уже поздно. 

Подобные происшествия, когда пост- 
радавшими оказываются пожилые и 
преклонного возраста люди, к сожале- 
нию, далеко не редкость. Пешеходы эти 
составляют меньшинство в людском по- 
токе, однако среди пострадавших в до- 
рожных происшествиях их доля — 21 
процент. Причем именно они получают 
наиболее тяжкие травмы и чаще погиба- 
ют. Большинство, и в первую очередь 
водители, считают, что пожилым людям 
уже в силу их возраста и богатого жиз- 
ненного опыта, присущи особая осто- 
рожность, предусмотрительность, исклю- 
чающие опрометчивые поступки! И 
вдруг, переходя проезжую часть, они 
проявляют удивительную невниматель- 
ность, нерасторопность или суетливость. 
В чем тут дело? 

Все очень просто. С возрастом посте- 
пенно нарастают нарушения биологиче- 
ского равновесия организма. Старение 
сказывается на зрении и слухе, ограни- 
чивает подвижность, замедляет психо- 
моторные реакции. Молодым это не- 


понятно, поэтому странным и непосле- 
довательным им кажется поведение ста- 
риков на дороге. А уж водителям, по 
крайней мере, необходимо знать причи- 
ны и особенности этого поведения и по- 
стоянно иметь их в виду. 

э людей старше 50 лет происходят не- 
обратимые и прогрессирующие измене- 
ния органов зрения. В хрусталике глаза 
появляется плотное ядрышко, которое, 
со временем все больше уплотняясь, вы- 
зывает помутнение хрусталика. Эластич- 
ность его снижается, что вместе с наб- 
людаемым в этом возрасте ослаблением 
глазных мышц понижает способность 
лаз приспосабливаться к видению объ- 
ектов на разных расстояниях. Становит- 
ся невозможной быстрая перестройка 
зоения для рассматривания далеких и 
близких предметов. Поэтому точно оце- 
нить расстояние до приближающегося 
а в омобиля, б е з о ш и о о ч н о определить 
е<о скорость пожилой человек уже не в 
состоянии. 

У лиц преклонного возраста, как пра- 
вило, наблюдаются также изменения в 
сетчатой оболочке глаза, прэявл яющиеся 
в нарушении адаптации глаза к степени 
освещенности. Эта функция глаза имеет 
прямое отношение к процессу сумереч- 
ного зрения. Его расстройство выражает- 
> в резком понижении способности ори- 
ентироваться в пространстве в сумерках 
и и оси* название «куриная слепота». По- 
этому пожилые люди, причем не только 
э сумерки, но и во время дождя, в ту- 
ман и снегопад могут не заметить дви- 
жущейся вблизи машины. 

Постоянным спутником надвигающейся 
старости является значительное сужение 
поля зоения, уменьшение площади про- 


странства, которое охватывает взгляд. 
Э г о явление обусловлено, с одной сторо- 
ны, закономерными изменениями в глаз- 
ных яблоках, с другой - — нарушением 
подвижности шейного отдела позвоноч- 
ника. При необходимости посмотреть в 
сторону или оглянуться человек в пре- 
клонном возрасте вынужден поворачи- 
ваться всем туловищем, только тогда он 
сможет заметить приближающуюся опас- 
ность. Однако на это требуется значи- 
тельно больше времени, чем на поворот 
головы, стало быть, опасность фиксиру- 
ется позже, и это опоздание — причина 
повышенной уязвимости пожилого пеше- 
хода. 

Поэтому нет ничего удивительного, 
когда от старика мы слышим, что он 
«абсолютно не видел автомобиля». Ви- 
ной всему (если это можно назвать ви- 
ной) — естественные проявления старо- 
сти: ослабление остроты зрения, суме- 
речная слепота, значительное ограниче- 
ние поля зрения, в том числе и его 
дальности (в некоторых случаях до 10 
метров), а также ослабление зрительных 
ориентировочных рефлексов. 

Ко всему этому следует добавить, что 
водители часто еще и плохо видят пеше- 
ходов преклонного возраста, потому что 
те, как правило, носят одежду темных 
или серых тонов, из-за чего в сумерки их 
можно заметить лишь на расстоянии 25 — 
30 метров, когда тормозить зачастую 
поздно. Человек в светлой одежде хоро- 
шо виден за 40 — 45 метров, а специаль- 
ные отсвечивающие знаки на одежде — 
за 130 — 40 метров. Поэтому весьма по- 
лезным было бы, особенно в сумерки и 
при неблагоприятных метеорологических 
условиях, пожилым людям иметь на оде- 
жде такие отсвечивающие предохрани- 
тельные знаки. Их применение оправда- 
ло себя в Польше, в ГДР, в наших при- 
балтийских республиках. 



Кто виноват? 


В МЕТЕЛЬ 


В то январское утро шел сильный 
снег. Ветер наметал его на дорогу, 
швырял в стекла машин. В ста метрах 
впереди и по сторонам уже ничего не 
различишь. Но Василий Бобров за ру- 
лем семнадцатый год и, как говорят, не 
такое видывал. К тому же как-никак 
водитель первого класса, да и трасса 
знакомая. Мелькнул справа треуголь- 
ник знака * Пересечение с главной до- 
рогой». Санитарный УАЗ, который вел 
Бобров, приближался к перекрестку. 
Вот и шоссе Вологда — Кириллов. Боб- 
ров глянул вправо — никого, влево — 
метрах в тридцати стоит груженный 
какими-то ящиками ГАЗ-52. Он вклю- 
чил указатель левого поворота и дви- 
нулся к центру перекрестка... Поти- 
хоньку, со скоростью около 10 км/час. 
По когда машина выехала на середину 
дороги, Бобров втруг обнаружил, что 
из-за стоявшего грузовика показался 


еще один ГАЗ-52 и надвигается прямо 
на него. Между автомобилями остава- 
лось метров семьдесят. Что делать? 

Бобров решил прибавить скорость и 
все-таки закончить поворот. Но влево 
начал уходить и другой водитель, пы- 
таясь. вероятно, объехать УАЗ. Тогда 
Бобров остановился. Затормозил и во- 
дитель грузовика, но машину, как и 
следовало ожидать, на заснеженной до- 
роге занесло, и она потеряла управле- 
ние. Бобров попытался избежать столк- 
новения, но резко сдвинуть автомобиль 
с места тоже не смог... 

Так описаны события в письме Ва- 
силия Ивановича Боброва в редакцию 
журнала. Он не согласен с тем, что в 
нарушении правил обвинили именно 
его, найдя, что у другого водителя — 
Писарева — не оставалось никакой воз- 
можности предотвратить аварию. «Про- 
шу помочь мне разобраться. Что я де- 
лал не так?» — спрашивает Бобров. 

Как нам представляется, он прежде 
всего был недостаточно внимателен на 
дороге. А обстановка обязывала к осо- 
бой бдительности, и полагаться на ми- 
молетный взгляд было рискованно. 
Выжди водитель секунду-другую, и он 
увидел бы идущий по главной дороге 
грузовик намного раньше, чем это слу- 
чилось. Предполагать, что за стоящим 


грузовиком может скрываться другая 
машина, Бобров был обязан. 

Кроме того, его действия не отвеча- 
ли требованиям пункта 110 Правил 
дорожного движения, по которому все 
водители обязаны уступать дорогу 
транспортным средствам, движущимся 
по главной магистрали. При наличии 
знака «Пересечение с главной доро- 
гой» он должен был вести автомобиль 
таким образом и с такой скоростью, 
чтобы иметь возможность полностью 
контролировать ситуацию и остано- 
виться тотчас, если к перекрестку по 
главной дороге приблизился автомо- 
биль или любое другое транспортное 
средство. Он же, как мы знаем, при 
появлении автомобиля слева тормозить 
не стал. А зря. В этом случае он оста- 
вил бы Писареву реальные шансы на 
объезд его машины. К сожалению, по- 
добные просчеты допускают многие во- 
дители, и этот факт заслуживает более 
обстоятельного разговора. 

Просчеты эти, как нам представляет- 
ся, — следствие того, что не все еще 
водители разобрались до конца в но- 
вых правилах движения. И в частно- 
сти, в существе термина «уступить до- 
рогу». Как его понимать? Если мы об- 
ратимся к пункту 9 Правил, то увидим, 
что это означает не заставлять другого 
водителя внезапно изменять направле- 
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Органы слуха и вестибулярным аппа- 
рат на протяжении жизни также подвер- 
гаются биологическим, биофизическим, 
структурным и функциональным измене- 
ниям, что приводит к старческому ос- 
лаблению слуха, понижению верхней 
границы диапазона слышимости, когда 
человек не воспринимает высоких то- 
нов. Поэтому старики могут не слышать 
даже визг колес резко затормозившего 
автомобиля, не слышат или поздно осо- 
знают сигналы опасности. Изменения ве- 
стибулярного аппарата могут вызвать 
иногда внезапную потерю координации 
и равновесия, привести к падению, осо- 
бенно опасному при переходе улицы или 
дороги, так как в связи с нарушениями 
мышечного тонуса старик часто не спо- 
собен подняться без посторонней по- 
мощи. 

Цент ры координации в головном моз- 
ге человека преклонного возраста значи- 
тельно истощаются, что приводит к удли- 
нению времени реакции, требуемого для 
приема и оценки сигнала об опасности, 
принятия решения и его исполнения. По- 
этому, в противоположность молодым, 
старики при виде приближающегося к 
ним автомобиля зачастую не убегают с 
проезжей части, а топчутся на одном 
месте. Такое поведение сбивает с толку 
водителя, усугубляя опасность ситуации. 

Нельзя также забывать, что с возра- 
стом в поведении людей все больше про- 
является рассеянность, поглощенность 
мыслями о различных недугах; пожилые 
люди могут, не отдавая себе отчета в 
надвигающейся опасности, попасть под 
колеса приближающейся у всех на гла- 
зах машины. 

Все это водители обязаны знать, учи- 
тывать и всегда соблюдать осторож- 
ность там, где на дороге появляется че- 
ловек преклонного возраста. Касается 
это, конечно, не только водителей. Граж- 
данский и моральный долг каждого из 


нас — оказывать помощь старикам на 
проезжей части, предупреждать об 
опасности, помогать перейти улицу. 

Стареют, естественно, не только пеше- 
ходы, но и водители. И наступающие у 
них биологические изменения организма 
имеют еще большее значение в обеспе- 
чении безопасности движения. Снижение 
остроты и поля зрения, старческая су- 
меречная слепота, ухудшение слуха, за- 
медление реакции у водителя опасны не 
только для него самого, но и для ос- 
тальных участников движения, могут 


стать причиной происшествия с тяжелы- 
ми последствиями. Поэтому водители, 
которым пошел шестой десяток, должны 
более самокритично относиться к своим 
возможностям за рулем, быть более ос- 
торожными, не полагаться на присущую 
им в молодости мгновенную реакцию и 
почаще обращаться к врачам для про- 
верки своей пригодности к профессии. 

И. ЯЗВИНСКИЙ, 
судебномедицинский эксперт 

г. Минск 


ние движения или скорость, иными 
словами, не создавать ему помех для 
движения. Таким образом, дело не 
только в том, чтобы не поставить себя 
под удар, но и в том, чтобы своими 
действиями не вынудить водителя, 
имеющего преимущество, тормозить 
или маневрировать на дороге. Ведь 
аварии случаются и тогда, когда само- 
го столкновения машин не происходит. 

Анализируя обстоятельства происше- 
ствия, описанного Бобровым, можно 
предположить, что он не остановился, 
увидев приближающийся слева автомо- 
биль Писарева, просто потому, что не 
мог этого сделать на той скорости, ко- 
торую выбрал перед перекрестком. Ве- 
ли это так, то, значит, он нарушил 
пункт 73 Правил, а то, что он «должен 
был и мог предвидеть» ситуацию, в ко- 
торой очутился, не вызывает сомнений. 
И предупреждающий знак, и плохая 
видимость обязывали к особой осто- 
рожности и внимательности. 

Еще одна ошибка Боброва состоит в 
том, что он поспешил занять «свою* 
половину проезжей части, полагая, буд- 
то Правила в этом случае им не будут 
нарушены. По обгон на дороге, являю- 
щейся главной, разрешен и в зоне пе- 
рекрестка. Стало быть, ГАЗ-52 Писаре- 
ва находился ил левой стороне дороги 
на законных основаниях, а вот Бобров 


действовал вразрез с Правилами, пере- 
гораживая ему путь. Мы полагаем, что 
он находился еще в плену старых пра- 
вил движения, по которым обгон с вы- 
ездом на полосу встречного направле- 
ния на перекрестке был запрещен. Вот 
и попал впросак. 

Бобров своими неосторожными дей- 
ствиями поставил Писарева в критиче- 
ское положение. Ведь, как он сам при- 
знает, расстояние между ними состав- 
ляло чуть больше семидесяти метров. 
На скорости 60 — 70 км час автомобиль 
покроет его за каких-нибудь 3 — 4 секун- 
ды, а при видимости около 100 метров, 
даже на скользком покрытии, Писарев 
мог держать такую скорость. Ширина 
дороги Вологда — Кириллов на этом пе- 
рекрестке, как явствует из схемы, при- 
ложенной к письму Боброва, составляет 
8 метров. Так что все сходится: за те 
3—4 секунды, что разделяли водите- 
лей. он как раз и преодолел расстояние 
до точки пересечения их путей. Между 
тем, если бы Бобров затормозил, вге 
было бы в порядке: ведь даже на ука- 
танном снегу при такой скорости, ч го 
у него была, тормозной путь составляет 
всего 2 — 3 метра. 

Бобров же в своем письме пытается 
поставить все, что называется, с ног 
на голову и представить дело таким 
образом, будто нарушил пункт 73 Пра- 


вил не он, а Писарев. С этим согласить- 
ся нельзя. Писарев двигался по дороге, 
главной по отношению ко всем осталь- 
ным, и, пользуясь преимуществом в 
проезде перекрестков, мог выбирать 
любую скорость, обеспечивающую ему 
остановку в границах зоны видимости. 
Почему же он должен был снижать 
скорость? В расчете на водителей, кото- 
рые не выполняют правил движения? 
Но в таком случае ездить вообще ста- 
нет невозможно, придется опасаться 
каждого куста. 

И еще одно замечание. Уже из обла- 
сти водительского ремесла. Вы помни- 
те, что в последний момент Бобров по- 
пытался вывести машину из опасной 
зоны, но у него ничего не получилось. 
На сухой дороге это ему, может быть, 
и удалось бы. Но зима — коварное для 
водителей время года. Снег под колеса- 
ми не только затрудняет остановку ма- 
шины, но п мешает при необходимости 
быстро набрать скорость или изменить 
направление движения. Об этом надо 
помнить всегда и не рассчитывать на 
то, что удастся устранить опасность 
быстрым маневром. 

А. ШУМОВ, 
сотрудник ВНИИ 
судебной экспертизы, 
кандидат технических наук 
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Предлагает читатель 

Читатели журнала, вероятно, помнят 
статью «Закономерности случайной ги- 
бели* («За рулем*, 1972, № 7), в кото- 
рой автор — медицинский работник 
привел впечатляющую статистику мо- 
тоциклетных происшествий со смер- 
тельным исходом. Анализируя их при- 
чины, он предостерег от беспечности 
за рулем мотоцикла. Хотелось бы про- 
должить этот весьма полезный для 
большой армии мотоциклистов раз- 
говор о безопасности, но с несколько 
иных позиций. 

Безопасность езды на мотоцикле обес- 
печивается. конечно, прежде всего во- 
дительским мастерством, умением из- 
бегать аварийных ситуаций, способ- 
ностью сразу найти правильный выход, 
если такая ситуация все же возникла. 
Но большое значение имеет конструк- 
ция машины, ее устойчивость, манев- 
ренность, тормозные возможности, уяз- 
вимость при происшествиях. 

Наиболее неустойчивым, а следова- 
тельно, и опасным при езде является 
мотоцикл-одиночка средней кубатуры, 
позволяющий развивать большую ско- 
рость и в то же время слишком тяже- 
лый, чтобы удержать его при заносах и 
падениях. 

Тут я позволю себе небольшое от- 
ступление от темы. Утверждение, что 
занос зачастую оканчивается опроки- 
дыванием, не совсем справедливо. При 
езде без пассажира внимательный во- 
дитель гасит занос в самом начале 
поворотом руля. При небольшой скоро- 
сти на обледенелой дороге очень часто 
удается удержать мотоцикл, просто 
опустив ноги на дорогу и обеспечивая 
его вертикальное положение. 

Если же занос устранить не удалось, 
а мотоцикл начинает ложиться на бок, 
то и в этом случае есть способ остать- 


ся невредимым. Крепко держась за 
руль и не снимая ног с подножек, во- 


дитель может так регулировать наклон 
тела и мотоцикла, что на ровной доро- 
ге будет происходить лишь боковое 
скольжение без опрокидывания. Гаше- 
ние скорости при этом так эффектив- 
но, что машина ляжет почти при пол- 
ной остановке, без удара. 

Но бывают случаи, когда занос и оп- 
рокидывание возникают внезапно и 
почти мгновенно. Удержать мотоцикл в 
такой ситуации очень трудно. Опытный 
водитель и тут сумеет избежать боль- 
ших неприятностей, отделившись от 
машины. Хуже, когда едут двое. К со- 
жалению, конструкция и наших и им- 
портных мотоциклов-одиночек не обес- 
печивает пассивной безопасности эки- 
пажа при резком заносе. Пассажир 
даже при обычном торможении, не 
имея никакой опоры, зачастую Уда- 
ряется о водителя. Подножки и много- 
численные выступающие детали не соз- 
дают мотоциклу надежной опоры при 
боковом скольжении, а водителя и 
пассажира не предохраняют от травм. 

Положительную роль тут могли бы 
сыграть защитные дуги, но онн ставят- 


ся пока лишь на мотоциклах ГАИ. Мо- 
толюбители пытаются делать защит- 
ные дуги сами, хотя это и сложно. Но, 
оказывается, конструкция мотоциклов 
совершенно к этому не приспособлена. 
Вертикальные дуги эффективны лишь 
при соскальзывании машины в направ- 


лении, совпадающем с плоскостью дуг. 
При обычном ;же заносе на эти дуги 
действует усилие, стремящееся повер- 
нуть их вокруг вертикальной трубы 
рамы, к которой они прикреплены. В 
результате либо скручивается рама 

либо вырываются болты 
А самостоятельная уста- 
комплектов дуг — верти- 
горизонтальных, как это. 


мотоцикла, 
крепления, 
новка двух 
кальных и 


например, предлагалось в журнале 
♦ Чехословацкое мотор-ревю^, слишком 
сложна н все равно не создает доста- 
точной надежности, поскольку дуги 
между собой не связаны. 

Таким образом, представляется не- 
обходимым для повышения пассивной 
безопасности введение ряда усовер- 
шенствований в выпускаемые мото- 
циклы. 

Прежде всего в них нуждается рама. 
Конструкция ее должна предусматри- 
вать возможность легко н удобно кре- 
пить защитные дуги. Очень полезно 
выпускать некоторые модели мотоцик- 
лов-одиночек средней кубатуры уже с 
защитными дугами, возможно, даже со 
специально», развитой рамой, выпол- 
няющей то же назначение. При этом 
на вертикальные дуги можно крепить 
щитки, а горизонтальные использовать 
как подножки н опору для боковых 
багажников. 

Седло у большей части мотоциклов 
следовало бы увеличить в длину и 
снабдить удобной и надежной ручкой, 
тогда пассажир не навалится на води- 
теля и не упадет при боковом соскаль- 
зывании мотоцикла. 

Все выступающие детали должны 
быть переконструированъ? таким обра- 
зом, чтобы при боковом скольжении 
машины на защитных дугах и колесах 
они не касались дороги и не повреж- 
дались. 

Безусловно, эти усовершенствования 
несколько повысят стоимость мотоцик- 
ла, но зато резко снизят травматизм, 
особенно при мелких, не фиксируемых 
в большинстве случаев происшествиях. 
Ведь даже очень опытный и умелый 
водитель не может быть застрахован 
от падения на раскисшем глинистом 
«грейдере*, на щебеночной дороге с 
выбоинами, на обледенелой дорого, 
особенно если с ним неспокойный пас- 






ВЕНГРИЯ. С каждым годом ширятся 
тою. овые связи страны г другими госу- 
дарствами, а вместе с этим возрастает и 
роль автотранспорта в международных 
перевозках. Только за последние годы 
объем этих перевозок увеличился в три 
раза. Большую часть грузов, следующих 
за границу, составляют" продукты пита- 
ния ( ІФУКТЫ. овощи и до.), поэтому ав- 
томобильный парк. обслуживающий 
международные грузовые линии, состоит 
главным образом из рефрижераторов, 
ьольшое внимание венгерские транс- 
портники оделяют и перевозкам грѵяов 
в контейнерах, особенно если их прихо- 
дится доставлять в морские порты. 

ЮГОСЛАВИЯ. С увеличением числа авто- 
мобилей в стране последние пять лет на- 
блюдается рост дорожных происшествий 
Изучив их причины, специалисты при- 
шли к выводу, что здесь виной не только 
низкая водительская подготовка, но и 
пешеходы, не признающие элементар- 
ных правил движения. Когда нарушите- 
лей стали классифицировать по возрас- 
ту. оказалось, что значительная часть 
происшествии приходится на водителей 
старше 05 лет или моложе 21 года 

В проводимых сейчас исследованиях 
большое внимание уделяется вопросам 
технической оснащенности дорог и бе- 
зопасности самих автомобилей. Целена- 



правленность и комплексный подход к 
решению задач в области организации 
движения транспорта создают предпо- 
сылки для снижения уровня дорожно- 
транспортных происшествий в ближай- 
шем будущем. 

АНГЛИЯ. Запотевшие стекла автомоби- 
лей уменьшают видимость и могѵт стать 
причиной катастрофы. Одна английская 
фирма ра «работала пластмассу, которая 
впитывает влагу подобно губке. Доста- 
точно нанести тонкий слой такой пласт- 
массы на стекло, и оно всегда будет про- 
зрачным: вся влага будет поглощать- 
ся микроскопическими порами покры- 
тия. При этом оптические свойства стек- 
ла не ухудшаются. 

КАНАДА. Как показали подсчеты, на до- 
рогах страны ежегодно погибает 5 ты 
сяч человек и свыше 150 тысяч получает 
ранения. Основная масса дорожно-транс- 
портных происшествий случается на не- 
совершенных дорогах или с неисправ- 
ными автомобилями, однако много не- 
счастных случаев отмечается и на со- 
временных магистралях при технически 
благополучных автомобилях Главные 
причины — неоправданный риск водите- 
лей. в том числе и неправильный об- 
гон. 
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еажпр или большой груз. Поэтому не- 
которое повышение стоимости мото- 
цикла ради сохранения здоровья и 
жизни любой водитель будет только 
приветствовать. 

К сожалению, далеко не все возмож- 
ное делается и для повышения актив- 
ной безопасности мотоцикла. Весьма 
важным ее элементом, например, яв- 
ляется надежная работа указателей по- 
ворота. Серийная установка их на но- 
вые машины началась лишь в послед- 
нее время. Для огромной массы мото- 
циклистов, машины которых не имеют 
указателей, требуется несколько мил- 
лионов подфарников, реле, переключа- 
телей. которые в магазинах не всегда 
есть. Многие «изобретают» все это обо- 
рудование по своему вкусу, делают из 
подручных деталей и располагают на 
мотоцикле как им вздумается. Види- 
мость большей части указателей, в том 
числе и серийно изготовляемых, неве- 
лика, да и водители автомобилей пока 
не приучены следить за неизвестно где 
расположенными «фонариками» мото- 
циклов. А в яркий солнечный день их 
почти и не видно. 

Весьма желательно, чтобы мощность 
ламп указателей поворота мотоциклов 
была не ниже, чем у автомобилей, — 
ведь сигналы мотоцикла заметить и 
распознать значительно труднее. Одна- 
ко последнее требование для сущест- 
вующих мотоциклов почти невыполни- 
мо: слишком мала мощность генерато- 
ра и аккумулятора. Она не позволяет 
применять и крайне необходимые 
сильные лампы дальнего света, а в ре- 
зультате мотоцикл с довольно большим 
тормозным путем освещает ночью до- 
рогу значительно хуже, чем автомо- 
биль, и. следовательно, имеет во много 
раз больше шансов налететь на препят- 
ствие. Выход из положения — модер- 
низация всей системы электрооборудо- 
вания мотоциклов, о чем уже писал 
журнал. 

Непродуманной представляется прак- 
тикуемая на некоторых мотоцик- 
лах и мотороллерах установка в кон- 
цах трубы руля передних подфарни- 
ков. Любое падение в таком случае 


приводит к разрушению подфарника. 
Все сказанное относится и к зеркалам 
заднего вида. Хорошее решение — при- 
менение уже описанного в литераторе 
небольшого зеркала, прикрепляемого 
к левому краю защитного шлема мото- 
циклиста. Наладить производство та- 
ких зеркал, по-видимому, можно без 
особых затруднений. 

Подобные пожелания не раз выска- 
зывались мотоциклистами, но тем не 
менее остаются без внимания. Сейчас 
разрабатываются характеристики безо- 
пасного автомобиля, которые станут 
обязательными для автомобилестроите- 
лей. Почему бы не создать такие нор- 
мы и для гораздо более уязвимого мо- 
тоцикла? 

В. СЕМЕНОВ, 
инженер 

г. Новосибирск 

Комментирует специалист 

Тема, затронутая В. Семеновым, чрез- 
вычайно актуальна. Вопросы безопас- 
ности мотоциклистов в условиях быст- 
ро возрастающей интенсивности дви- 
жении проявляются все острее и все на- 
стоятельнее требуют решения. Действи- 
тельно, по сравнению с экипажем авто- 
мобиля мотоциклист на дороге гораздо 
более уязвим, и любое происшествие 
грозит ему более тяжкими последст- 
виями. Как же уберечь его? 

Тут многое зависит и от водителя 
двухколесной машины и от ее конст- 
рукторов. Вспомним, что большинство 
мотоциклистов ездит многие годы без 
каких-либо происшествии. Автор прав, 
подчеркивая первостепенное значение 
опыта, водительского умения, осмотри- 
тельности. И хотя не все его рекомен- 
дации бесспорны, безусловно верно, что 
подготовленность мотоциклиста — на- 
дежнейшая из гарантий его безопасно- 
сти. Другой «составляющей* является 
конструкция машины, и пожелания 
автора в этой части справедливы. 

Действительно, защитные дуги могут 
оказаться весьма полезными. Правиль- 
но рассчитанные и установленные, они 
защитят мотоциклиста от травм, а Ми- 


шина — от поломок. Однако следует 
сразу предостеречь от самодеятельности 
в этом направлении. Самому рассчи- 
тать геометрию дуг не так просто. Она 
должна обеспечивать в случае падения 
скольжение мотоцикла на трех точ- 
ках — шинах и дуге, не позволяя ему 
переворачиваться. Дуги неправильной 
формы сами могут стать причиной 
серьезных неприятностей. 

Нужны, конечно, и ручки для пасса- 
жира, гибкие, надежные, с четырех-, 
пятикратным запасом прочности. Нуж- 
даются в дальнейшем усовершенство- 
вании указатели поворота и вся систе- 
ма электрооборудования. Желательны 
и другие улучшения. 

Но почему же никто не беспокоится 
обо всем этом? В таком утверждении 
автор неправ. Проблемой активной и 
пассивной безопасности мотоцикла 
серьезно занимаются специалисты 
ВШШМотопрома. По заданию Главмо- 
товелопрома Министерства автомобиль- 
ной промышленности СССР в течение 
1972 года были подготовлены требова- 
ния по безопасности мотоциклов, кото- 
рые стали обязательными для всех раз- 
рабатываемых с нынешнего года конст- 
рукций. В соответствии с ними инсти- 
тутом создан образец «безопасного мо- 
тоцикла». 

Однако вопрос решается не так про- 
сто, как представляется В. Семенову. 
Речь идет не о «некотором повыше- 
нии», а о значительном увеличении 
стоимости машины. Это пока и задер- 
живает производство «безопасного мо- 
тоцикла». Аналогичное положение сло- 
жилось в мотоциклетной промышлен- 
ности зарубежных стран. Разработаны 
разные полезные новинки (такие, на- 
пример, как антиблокировочные уст- 
ройства в тормозной системе), а вот 
применение их весыма существенно 
удорожает мотоциклы, и поэтому не 
всегда они могут быть реализованы. 
Но, повторяю, многое из того, о чем 
идет речь в статье «Как уберечь мото- 
циклиста». со временем будет внедре- 
но в мотоциклостроение. 

В. КУЗНЕЦОВ, 
начальник отдела ВШШМотопрома 


НОРВЕГИЯ. Рост дорожно-транспортных 
происшествии вызывает серьезную озн- 
ооченноі ть общественности. Специалисты 
Института транспорта. учитывая число 
погибших на дорогах страны в послед- 
ние годы, предсказывают, что в течение 
70 х годов в автомобильных катастро- 
фах лишится жизни (» тысяч человек, а 
130 тысяч получат ранения. Ожидаемый 
материальный ущерб от дорожно-транс- 
портных происшествий оценивается ин- 
ститутом в 10 миллиардов крон. Для 
сравнения можно указать, что весь го- 
сударственный бюджет Норвегии на 
1973 год составляет около 30 миллиардов 
крон. 


США. Лос-Анджелес остается одним из 
самых «населенных автомобилями» го- 
родов США. На каждых двух жителей 
этого трехмиллионного города прихо 
дится один автомобиль. 


США. В некоторых городах созданы 
«центры по борьбе, со снегом». Вся тер- 
ритория такого города делится ра опре- 
деленные участки. Затем выявляются ме- 
ста первоочередной уборки снега. При 
толщине снежного покрова менее 5 см 


на дорогах рассыпают чаще всего соль 
Когда толщина покрова превышает 5 см 
начинают механическую расчистку улиц. 
Чтобы свести к минимуму простой сне- 
гоуборочных машин, в местах предстоя- 
щих работ за -18 часов до их начала ус- 
танавливаются временные знаки, запре- 
щающие стоянку автомобилей. 


ФИНЛЯНДИЯ. Специалисты по органи 
зации движения общественного транспор- 
та. проанализировав работу автобусов в 
Хельсинки, установили, что примерно 
четвертую часть всего времени на марш- 
руте занимают остановки для посадки и 
высадки пассажиров или у светофоров. В 
часы «пик» этих простоев еще больше — 
в это время в центре города эксплуата- 
ционная скорость автобусов составляет 
всего 6 — 8 км час. 


ФРАНЦИЯ. В связи с ростом дорожных 
катастроф выдвигаются новые требова- 
ния перед конструкторами автомобилей. 
Специалисты подсчитали, что за послед- 
ние пять лет около 10 тысяч человек по- 
теряли зрение (полностью или частично) 
после ранений осколками лобового стек- 
ла. Поэтому рекомендовано заменить ис 
пользуемое ныне закаленное стекло сло- 
истым. С 1 октября 1970 года это станет 


обязательным Испытываются также но- 
вые буфера с телескопическими устрой- 
ствами. В случае столкновения буфера, 
поглощая удар, смогут углубляться в кор- 
пус машины на 19 сантиметров перед- 
ний и на 9 сантиметров задний. 

ФРГ. Профессор Вилли Вирте из Инсти- 
тута диететики «Макс Планк» считает, 
что каждый водитель автомобиля преж- 
де. чем сесть за руль, должен съесть од- 
но яйцо. По его мнению, подобным об- 
разом увеличивается работоспособность 
и тонизируется нервная система. 

ЯПОНИЯ. Грузовые автомобили все в 
большем количестве наводняют дороги. 
Специалисты подсчитали, что к 1985 го- 
ду общий объем перевозок грузов на ав- 
тотранспорте возрастет в пять раз. Чтобы 
справиться с таким грузопотоком, пред- 
стоит решить сложные задачи: создать 
удобные подъезды к* главным транспорт- 
ным артериям, сделать более прочным 
дорожное покрытие, уменьшить продоль- 
ные уклоны, оборудовать места для отды- 
ха водителей и пункты ремонта автомо- 
билей* в полосе дорожного отвода. Счита- 
ют. что потребуется и переподготовка 
водителей, которых придется обучать 
особенностям вождения грузовых машин 
по скоростным автомагистралям. 
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НА 

РАБОТЕ 

НЕ 

ВЫІ1ЙВАЛ... 


Ш записок психиатра 


» о пустынной ночной улице быстро ка- 
тил троллейбус с несколькими запозда- 
лыми пассажирами. Вдруг завизжали 
тормоза, машину занесло вправо, она 
протаранила кучу снега и уткнулась в бе- 
тонный столб Посыпались осколки раз- 
битых окси. Потирая ушибленные места, 
пассажиры выбрались наружу. Тут, за- 
глядывая под передок троллейбуса, суе- 
тился перепуганный водитель. Разводя 
трясущимися руками, он объяснил: 

— Человека чуть не задавил: из-под 
самых колес выскочил. 

Никто не обратил внимания на нетро- 
нутую гладь присыпанной свежей поро- 
шей дороги. Следов пешеходов на ней 
не было. Никто не узнал, что «выскочив- 
ший из-под колес» — лишь галлюцинация 
водителя. На работе его пожурили, трол- 
лейбус отремонтировали, и он продол- 
жал возить пассажиров. Врачи психонев- 
рологического диспансерз встретились 
с ним через три месяца при обстоятель- 
ствах еще более странных. 

...Заканчивая очередной рейс, водитель 
услышал доносящиеся из-под троллей- 
буса жалобные голоса женщин и ребен- 
ка. Они молили о помощи, и их стоны 
не утихали до последней остановки 
маршрута. т огда, высадив пассажиров, 
водитель сбегал в соседний дом за топо- 
ром, закрылся в троллейбусе и принял- 
ся вырубать пол машины. За этим заня- 
тием его и застали работники «Скорой 
помощи», вызванной диспетчером. 

Больной был госпитал изирован. Диаг- 
ноз — алкогольный психоз. 

— На работе не выпивал, — недоумен- 
но пожимали плечами руководители 
троллейбусного парка. 

Зато, как сразу же выяснилось, дома 
он систематически и основательно при- 
кладывался к бутылке. На увещевания 
жены и близких обиженно отвечал: «Что 
я, алкоголик? Получку не пропиваю, ра- 
ботаю нормально, что еще надо?» 

Случай этот — исключительный своими 
ярко выраженными симптомами алко- 
гольного психоза и счастливый тем, что 
больной не успел натворить большой 
беды. А сколько психиатры сталкивают- 
ся с потерявшими разум пьяницами, ви- 
новниками дооожиых трагедий, когда 
диагноз поставлен слишком поздно! 
Пьянство нетерпимо везде, в любых 
проявлениях, но когда в руках у алко- 
гол ика стремительно мчащийся автомо- 
биль или мотоцикл, несчастье и преступ- 
ление совсем рядом. По данным Цент- 
рального института травматологии, 20 
процентов бытовых травм и 40 процен- 
тов всех уличных связано с алкоголиз- 
мом, Свыше чем треть аварий проис- 
ходит в результате употребления спирт- 
ного, каждое второе происшествие с че- 
ловеческими жертвами на совести не- 
трезвых водителей, выпивших порой 
очень немного — рюмку водки, одну-две 
кружки пива — или отправившихся в 
рейс с тяжелой от похмелья головой. 
Показательна в этом отношении и ста- 
тистика Тульской области. В 1972 году в 
результате дорожно-транспортных про- 
исшествий здесь погибло 410 человек а 
2 01 получили ранения и увечья, и каж- 
дое третье происшествие случалось из- 


за того что за рулем был нетрезвый 
шофер. За год свыше шести тысяч шо- 
феров были лишены водительских прав 
за пьянство. Но ни один из них не был 
направлен для антиалкогольного лече- 
ния. 

лавная опасность ^алкоголя в том, что 
он является «нервным» ядом. Он момен- 
тально всасывается в кровь и разносит- 
ся по всему организму. Сильнее всего 
алкоголь и продукты его распада дейст- 
вуют на головной мозг и нервные окон- 
чания. Установлено, что концентрация 
алкоголя в печени и спинном мозге в 
полтора раза, а в головном мозге поч- 
ти в два раза больше по сравнению со 
средним его содержанием в крови. И 
еще: в крови алкоголь находится срав- 
нительно недолго, но в головном мозге 
продукты его распада задерживаются 
иногда до 5 дней, а новые порции 
спиртного удлиняют и этот срок. 

Комитетом экспертов Всемирной орга- 
низации здравоохранения установлено, 
что явные признаки расстройства дея- 
тельности коры головного мозга отмеча- 
ются уже при концентрации 0,5 милли- 
литра алкоголя на килограмм веса че- 
ловека. роисходит нарушение коорди- 
нации движений, заметно снижается спо- 
собность к ориентации, сужается поле 
зрения, замедляется реакция. Одна рюм- 
ка водки снижает скорость реакции во- 
дителя на 0,1 — 0,2 секунды, и самое 
опасное то, что он не знает об этом, не 
учитывает это в приемах вождения. Ему 
кажется, что он как всегда вовремя на- 
жал на тормоз, заметив ребенка на до- 
роге, а в действительности ребенок 
оказался ближе глазомерной оценки рас- 
стояния, и к тому же торможение на- 
чалось с опозданием. Экспериментально 
установлено, что даже от небольших доз 
алкоголя у испытуемых на 1 — 2 секунды 
исчезало сознание. Зрительно это не 
улавливалось, но регистрировалось чут- 
кими приборами. Представьте себе че- 
ловека, сидящего за рулем автомобиля. 
Если он выпьет в обеденный перерыв 
«для аппетита» 20 — 25 граммов водки 
или кружку пива, не исключено, что ав- 
томобиль десятки метров пройдет не- 
управляемым. 

Все это, в общем, известно и води- 
телям и руководител ям автотранспорт- 
ных предприятий. Когда шофер нетрезв, 
к работе его не допустят. И водитель 
выпивающий в рабочее время хорошо 
понимает, что ему грозят большие не- 
приятности. Однако на этом админист- 
ративная бдительность обычно и конча- 
ется. Если человек не приходит на ра- 
боту навеселе, претензий к нему не 
предъявляется, хотя большого секрета не 
составляет, что в иной обстановке, в не- 
рабочее время он вовсю злоупотребля- 
ет спиртным. За пределами внимания 
остается тот факт, что алкоголь наруша- 
ет важнейшие реакции организма чело- 
века на длительное время, в связи с чем 
водители и в состоянии похмелья не 
имеют права садиться за руль. 

Вот еще один пример. На медицин- 
скую комиссию в городской психоневро- 
логический диспансер следователем был 
доставлен молодой мужчина для реше- 
ния вопроса о необходимости принуди- 
тельного антиалкогольного лечения в ме- 
стах лишения свободы. Судьба его ти- 
пична для многих наших пациентов. Мо- 
лодой шофер начал понемногу выпи- 
вать. Постепенно, чтобы захмелеть ему 
требовалось все больше и больше спирт- 
ного. Характер его заметно изменился 


он стал нервным, раздражительным, гру- 
бым. Семейные ссоры его не останавли- 
вали. Он все чаще приходил домой пья- 
ным. В ответ на просьбы жены обратить- 
ся к врачу, полечиться куражился: «Ты 
что, дурная? Я не алкоголик. Многие так 
пьют. Если тебе надо, иди лечись сама». 
Желание выпить появлялось все чаще, и 
противостоять ему было все труднее. У 
пьяницы нарастали изменения личности. 
Измученная вконец жена обратилась за 
помощью в милицию, но штрафы не по- 
могли. Жена пришла к администрации 
автотранспортного предприятия, но там 
водитель был на хорошем счету; с про- 
изводственным планом справлялся, на 
работу не опаздывал, трудовой дисцип- 
лины не нарушал, пьяным на работе 
его не замечали. Кстати, такое быва- 
ет довольно часто. Алкоголик имеет 
как бы два лица — на работе и дома, 
акой человек в коллективе еще дер- 
жится в рамках допустимого, но все бо- 
лее невыносимым становится в семье. 
Закономерное завершение этой истории 
не заставило себя ждать. Водитель вы- 
пил вместе с пассажирами, которых вез 
домой с места работы, разогнал машину 
и, не справившись с управлением, на по- 
вороте ударился в телеграфный столб. В 
результате — трое убитых и несколько 
тяжело травмированных. 

Между тем алкоголик «прогрессирует» 
на глазах у друзей, у товарищей по про- 
изводству. Появляется наглость и бесце- 
ремонность в отношениях с окружающи- 
ми. Человек теряет способность крити- 
чески оценивать свое состояние и Пове- 
дение, круг его интересов сужается. Эти 
изменения личности не только делают 
человека малосимпатичным, но и пря- 
мым образом отражаются на его про- 
фессиональной деятельности. Грубый, 
нетерпимый шофер часто нахально по- 
лезет на перекресток, не имея на это 
права, будет злоупотреблять опасными 
обгонами, не простит ни малейшей ошиб- 
ки другому участнику движения, он ста- 
новится просто опасным на дороге. 

К сожалению, на все это слишком ча- 
сто не обращают внимания: одни из жа- 
лости, другие по равнодушию. И опу- 
стившийся, психически уже неполноцен- 
ный человек остается за рулем автомо- 
биля, автобуса, с каждым рейсом пред- 
ставляя собой все более грозную опас- 
ность для участников движения. Не все 
понимают, что настоящее участие в судь- 
бе заболевающего алкоголизмом состо- 
ит не в жалостливом старании не заме- 
чать ненормальности, а в стремлении 
помочь ему побыстрее начать лечение. 
Часто агитацией и уговорами тут уже 
не поможешь. Значит, нужны более 
энергичные меры, необходимо вмеша- 
тельство врачей и принудительное лече- 
ние. Это как раз тот случай, когда при- 
нуждение благотворно и дл.я больного 
и для общества. Об этом должны пом- 
нить родственники и близкие алкоголи- 
ка, руководители автотранспортного 
предприятия и представители админи- 
стративных органов. И пусть товарищей 
по работе не останавливает не выдержи- 
вающее никакой критики соображение 
«Ведь ничего пока не произошло». Не- 
счастье может случиться в любое вре- 
мя, и тогда бесполезными будут запо- 
здалые сожаления. Алкоголизму должна 
быть объявлена решительная беспощад- 
ная борьба и словом и делом. 

В. МОКРЫЙ, 
врач-психиатр 

г. Тула 
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I. Действие каких знаков из 
показанных здесь не распро- 
страняется на маршрутные 
транспортные средства обще- 
го пользования? 


Л и В В и В всех 

знаков 

1 2 3 


II. Кто должен уступить до 
рогу в этой ситуации? 


водитель 

автобуса 

4 


водитель 

грузовика 

5 


III. В каком из показанных 
направлений может двигаться 
грузовой автомобиль? 

только А А и Б во всех на- 
правлениях 

0 7 8 


IV. Кто может проезжать пе- 
рекресток в показанньіх на- 
правлениях при таком положе- 
нии регулировщика? 


оба водителя 

9 

V. Можно ли 
кой маневр? 

можно 

11 


водитель 

автомобиля 

10 

выполнить та- 
не ль. ія 
12 


VI. Можно ли поставить ав- 
томобиль таким образом? 


можно нельзя 


13 


14 


VII. На каких мостах запре- 
щен разворот? 


только 

на тех. где 

на 

на 

есть трам- 

всех 

узких 

вайный путь 


15 

16 

17 


VIII. Какова оптимальная 
дистанция на скорости 

60 км/час при сухом покрытии 
дороги7 

100 м 60 м 30 м 20 м Юм 

18 19 20 21 22 

ш 


Ответы — на стр. 38 
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и послевоенном сотрудничестве между Советским Союлом 

и Т І е.еос. юваи ко и Социалистической Республикой 


РАЗГОВОР О НОВОЙ ЯВЕ 

Редакцию посетили гости из Чехосло- 
вакии — директор завода ЯВА С. ОЛДР- 
ЖИХ, главный конструктор Я. КРЖИВКА 
и директор конторы внешнеторгового 
объединения «Мотоков» А. 'МОГИЛА. 
Они рассказали о совместных работах 
советских и чехословацких мотоцикло- 
строителей, о достижениях мотоциклет- 
ной промышленности ЧССР, перспекти- 
вах ее развития и спортивных успехах — 
четыре года подряд команды на мото- 
циклах ЯВА завоевывали главный приз 
мотоолимпиады — «Всемирный трофей» 
и три раза — «Серебряную вазу». Когда 
разговор перешел к машинам, поставляе- 
мым в СССР, гости рассказали о разра- 
ботке новой дорожной модели, которая 
должна прийти на смену популярным У 
нас ЯВЕ-250 и ЯВЕ 350. 

Поскольку наших мотолюбителей этот 
вопрос интересует особенно, приводим 
подробную запись беседы. 

С. Олдржих. Сегодня можно говорить 
уже не об опытной разработке, а о гото- 


вой машине. Она прошла все необходи- 
мые испытания и передана на завод для 
серийного производства. 

Когда же она начнет сходить с кон- 
вейера ? 

Как раз в декабре выпускаем пер- 
вою. правда небольшую, промышленную 
партию, а затем постепенно полностью 
перейдем на производство новой модели. 

Когда появятся эти машины в СССР? 

А. Могила. Сразу же, как только будут 
собраны. Первые 500 штук согласно 
контракту с нашим партнером — «Авто- 
экспортом СССР» мы отправляем в де- 
кабре, чтобы скорее получить отзывы 
советских мотоциклистов." Ведь они ос- 
новные потребители наших машин. Вме.- 
сте с новой моделью будем поставлять в 
1974 году и мотоциклы прежней конст- 
рукции. 

Вы говорите об одной новой модели, 
тогда как старых две — ЯВА-250 и 
ЯВА-350. Будет ли еще одна новинка? 
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Новая модель «634-01» мотоцикла ЯВА-350. 

Мотоцикл ЯВА-350 с новым боковым прицепом «Велорекс», 
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С. Олдржих. Изучение спроса показы- 
вает, что подавляющее большинство со- 
ветских мотоциклистов отдает пред- 
почтение большей кубатуре — 350 см 3 
Поэтому мы, вероятно, пока бѵдем вы- 
пускать только такую машину.' Тем бо- 
лее, что она лучше приспособлена для 
эксплуатации с очень популярным в ва- 
Шеи стране боковым прицепом. 

Рассматривая фотографии новой ма- 
шины , мы находим в ней очень мало 
общего с предшественницей. Чем вы- 
звана такая основательная переделка? 

чг?' КР ЖИВка - Вы, наверное, помните, 
япд о-п рВЫе мотоциклы ЯВА-250 и 
, 0 ^°, начали поступать в СССР в 

с тех пор они много раз мо- 
дернизировались в соответствии с тре- 

мѵп?п« ЯМИ в Р емени - Если вначале их по- 

сколцкѵ В яид Н п ВНОМ жители городов, по 
^™ Ь . КУ ЯВА предназначена главным об- 

хороших дорог, то в послед- 
ние годы эта география значите тьно 
расширилась. Руководствуясь тем что 
о г мотоцикл в большей мере отвечат 
сегодняшним требованиям как горо і- 
І с ' т кв - Х ’ так и сельских жителей, мы при- 
шли к выводу, что его дальнейшая мо- 
дернизация нецелесообразна, и поэтому 
создали новую модель. В ее конструк- 
цию заложили такие решения, которые 
в первую очередь устраивали бы совет- 
ских мотолюбителей н были бы прове- 
рены практикой. Рама, например, взята 
от многодневного мотоцикла. 

А как вы сформулировали для себя 
эти требования? 

Примерно так. Надежность, выносли- 
вость, высокая проходимость, минималь- 
ныи уход, простота обслуживания и ре- 
монта. 

А мощность , скорость , внешний вид? 

Это не специфические требования, 
-ѵіы не очень гнались за мощностью и 
скоростью н думаем, что .22 л. с. и 
іоо км/час вполне достаточны для ма- 
шины, рассчитанной на среднеоктановын 
бензин (ваш А-76). 

Что же касается внешности, которой, 
кстати. ЯВА всегда славилась, то, наде- 
емся, этот мотоцикл тоже будет нра- 
виться. 

По фотографии наши читатели смо- 
гут познакомиться с внешним видом 
новой ЯВЫ. Расскажите коротко о том. 
чего не видно на снимке. 

Основу мотора для этой машины мы 
создали довольно давно. Он с некоторы- 
ми изменениями применялся на других 
моделях и зарекомендовал себя с луч 
шей стороны. Главные его отличия — 
более развитые ребра цилиндров и го- 
ловки. игольчатый подшипник без сепа- 
ратора в верхней головке шатуна н се- 
параторный игольчатый подшипник в 
нижней, смазка среднего подшипника 
коленчатого вала через шпрнц-масленку 
(каждые 10 000 километров), двойная 
цепь моторной передачи, новая короб- 
ка передач. 

В электрооборудовании применен ге- 
нератор повышенной мощности — 75 вт, 
реле-регулятор «переехал» с двигателя в* 
более прохладное место, все осветитель- 
ные приборы отвечают европейским тре- 
бованиям. 

Рама — дуплексного типа, как я уже 
говорил, почти такая же, жак на спортив- 
ных многодневных мотоциклах. Колеса 
с шинами большего диаметра — 18 дюй- 
мов. Бак вмещает 16 литров топлива. 
Весит мотоцикл 152 килограмма. 

А. Могила. Вы сможете рассказать чи- 
тателям о новой машине подробнее, ког- 
да познакомитесь с ней ближе. Надеем- 
ся, что вы не откажетесь провести экс- 
плуатационные испытания новой ЯВЫ. 
как делаете это обычно. 



АВТОМОБИЛИ ИЗ МАРАНШО 



Марка «Феррари» хорошо известна в 
спортивном мире. Более двадцати лет не- 
большой завод в итальянском городе Ма- 
ранелло строит гоночные и спортивные 
автомобили для чемпионатов мира. Ма- 
шины «Феррари» имеют на своем счету 
немало побед в международных гонках. 
Наиболее удачные конструкции легли в 
основу серийных спортивных автомоби- 
лей, которых предприятие делает по 1500 
штук в год (на заводе занято 500 рабо- 
чих). 

Такие машины стоят дорого — модель 
«365ГТЦ-4» продается по цене в 10 раз 
большей, чем ФИАТ-124. Ручная сборка, 
«магниевое» литье, детали, изготовлен- 
ные из титана, циркониевого сплава, ле- 
гированных сталей, алюминиевый кузов, 
кожаная обивка сидений — все это ло- 
жится тяжелым грузом на цену. 

Среди моделей, выпускаемых в настоя- 
щее время, выделяются две — «365ГТЦ-4» 
и «ББ*. Обе снабжены 12-цилиндровым 
двигателем рабочим объемом 4390 см 3 с 
двумя распределительными валами в го- 
ловке и шестью двухкамерными карбю- 
раторами. Двигатель первой модели Ѵ-об- 
разный, второй — оппозитный. как на 
автомобилях «Феррари» формулы 1. Их 
мощность соответственно равна 340 л. с. 
при 6800 об мин и 360 л. с. при 
7500 об/мин. 

Обе модели снабжены пятиступенча- 
той трансмиссией, дисковыми тормозами 
на всех колесах, независимой передней 
и задней подвесками. Длина «365ГТЦ-4» — 


«Феррари ББ >. 

4570 мм, «ББ» — 4360 мм. Их высота со- 
ответственно 1270 и 1160 мм. 

«Феррари-365ГТЦ-4» с кузовом «купе 
2 + 2» и расположенным впереди двига- 
телем весит 1450 кг и развивает ско- 
рость 260 км/час. На последней двухме- 
стной « Феррари- ББ» силовой агрегат ус- 
тановлен сзади. Машина стала легче 
(1160 кг) и развивает скорость 300 км час. 

«Феррари-365ГТЦ-4». 





КОРОТКО 


В ГДР на предприятии в г. Брандис 
начато производство новой модели мото- 
коляски *Дуо-4» для инвалидов. В э 
трехколееной машине использованы си- 
ловой аі регат (50 см 1 , 3,6 л. с.), нолеса. 
тормоза и элементы подвески мопеда 
«Симеон*». «Дуо-4» снабжена брезентовы- 
ми тентом и боковинами, весит 150 кг и 




В ПНР на заводе САН в г. Ельч начато 
производство городских автобусов боль- 
шой вместимости по лицензии француз- 
ской фирмы «Берлие*». 


Автомоби л ьная промышленность Авст- 
рии располагает сегодня небольшими за- 
водами ОАФ (бывший «Аустро-ФИ АТ»>), 
о Греф-Ш гифт»» и «Штейер», выпускающи- 
ми грузовики и автобусные шасси. 
Производство легковых машин сохрани- 
лось только на «Штсйере» и составляет 
1000 штук в год. 


Английский концерн «Бритиш Лей- 
ланд*» начал серийное производство лег- 
кового автомобиля «Триумф доломит*» с 
2 тигровым двигателем, снабженным че- 
тырьмя клапанами на цилиндр. 


Крупнейшей в мире коллекцией ста 
ринных автомобилей является частное 
собрание американца Д. Харрея. В его 
«•музее** в г. Лас Вегас насчитывается 
1200 машин, преимущественно америнан- 

/• илгп п п о иі и ППГТР.1 


В этом году исполнилось 75 лет со дня 
выпуска первого автомобиля марки 
* Опель». Он был снабжен одноцилиндро- 
вым (1500 см, 4 л. с. при 3000 обмин) 
мотором, размещенным сзади. Скорость 
машины 20 км час. 


— 

ФРАНЦУЗСКОЕ ТАКСИ 




Фирма «Элье», занимающаяся конст- 
руированием кузовоѣ и производством 
автобусов, спроектировала и изготовила 
экспериментальное компактное легковое 
такси модели «Х-4». Кузов его имеет фор- 
му направленного вперед клина, «обруб- 
ленного» сзади поперек, и развитую по- 
верхность остекления. Большое стекло 
вставлено даже в крышу — это удоб- 
но для туристов, желающих осмотреть 
незнакомый город. 

У такси ведущие колеса — передние: 
силовой агрегат, ведущий мост и другие 
узлы применены от известного легкового 
автомобиля «Пежо-204», который уже че- 
тыре года подряд не теряет во Франции 
популярности. Четырехцилиндровый дви- 
гатель рабочим объемом ИЗО см 3 с верх- 
ним распределительным валом в головке 
блока, приводимым цепной передачей от 



пятиопорного коленчатого вала, установ- 
лен спереди поперек машины и развива- 
ет 50 л. с. 

Такси в основном рассчитано на трех 
пассажиров, но при необходимости мож- 
но использовать дополнительное откид- 
ное сиденье. Пассажирам обеспечен 
удобный вход и выход. Вещи ставят в 
багажное отделение, находящееся сбоку 
от места водителя. Если они там не уме- 
стились. то на этот случай сзади преду- 
смотрен дополнительный багажник. 

Автомобиль имеет малую габаритную 
длину. Его колесная база составляет 
лишь 2540 мм. в то время как у «Пе- 
жо-204» этот размер равен 2595 мм. Про- 
ектируя «Х-4», конструкторы исходили 
из того, что распространение компакт- 
ных такси в крупных городах позволит 
частично разгрузить улицы. 
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= БЕЗОПАСНАЯ СКОРОСТЬ 


Движение с заносом 

Практически вся техника спортив- 
ной езды состоит в умении пользо- 
ваться боковым заносом. На извили- 
стых участках во время ралли автомо- 
биль несколько секунд движется так, 
• что его продольная ось не параллельна 
оси дороги. И тем не менее машина не 
улетает в кювет. Действуя рулем и пе- 
далью «газа», водитель не теряет 
контроль над автомобилем, иными сло- 
вами, он управляет заносом. 

Самый опасный и часто встречаю- 
щийся враг рядовых водителей за- 
нос для раллистов — союзник, помо- 
гающий быстрее преодолевать поворо- 
ты и не снижать скорость на скольз- 
ких участках дороги. Поэтому каж- 
дый, кто хочет ездить быстро и, глав- 
ное, безопасно, должен учиться ездить 
с заносом. Разумеется, я не для того 
намерен рассказывать о технике управ- 
ляемого заноса, чтобы все как можно 
чаще им пользовались. Это была бы 
езда сумасшедших. Сам я прибегаю к 
таким приемам в повседневной нор- 
мальной езде лишь в исключительных 
случаях. Однако владеть этим прие- 
мом должны уметь все. Тогда неожи- 
данно возникший занос не будет кон- 
чаться трагически. Перед водителем не 
встанет вопрос, что делать, как спасать- 
ся. Его действия, предварительно оі 
тренированные и опробованные, станут 
в таких ситуациях почти инстинктив- 
ными. 

Скольжение само по себе прямо не 
ведет, к аварии. Она случается уже по 
вине шофера, не привыкшего к заносам 
автомобиля и потому совершенно бес- 
помощного. Подсознательный страх тут 
же парализует его движения: машина, 
которая так изучена и совершенно по- 
слушна, вдруг стала чужой, неуправ- 
ляемой. Инстинкт спасения подсказы- 
вает — скорей тормози. А за этим, как 
правило, следует авария. Поэтому глав- 
ная цель нашего разговора — - научить- 
ся приемам управления автомобилем, 
попавшим в занос, умению не терять 
власти над ним и, значит, преодолеть 
страх перед неожиданно возникшим 
скольжешіем. 

Прежде чем перейти к разговору о 
тренировках, нужно уяснить существо 
самого заноса. Хочу только подчерк- 
нуть: все изложенное далее — не стро- 
ки из учебника высшей школы езды. 
Это советы практика, что-то вроде 
< Сделай сам*. 

^ри вида управляемых заносов 

Колеса автомобиля имеют наиболь- 
шее сцепление с дорогой тогда, когда 
на них не действует ни сила торможе- 
ния, ни сила тяги. Если на скользком 
покрытии резко затормозить или на- 
жать педаль^акселератора, то сцепле- 
ние с дорогой колес легко срывается 

машина начинает скользить. По назна- 
чению я разделяю три вида управляе- 


Окончаине. Первый, второй, третий, 
четвертый, пятый отрывки из книги — - 
в журнале «За рулем», 1973. № 2. 4. С, 


мого скольжения: для наиболее быст- 
рого прохождения поворотов; для вы- 
равнивания автомобиля в случае зано- 
са на прямолинейном участке дороги; 
для управления автомобилем при не- 
ожиданных заносах, прежде всего на 
поворотах. 

Теперь представим себе такую кар- 
тину,, Автомобиль входит в поворот. 
Вызвать боковое скольжение нетруд- 
но — достаточно резко прибавить «газ*. 
Но если сразу же не противодейство- 
вать рулем, то задняя часть автомоби- 
ля, повинуясь центробежной силе, бу- 
дет все больше уходить в сторону, как 
говорят у нас, — багажник догоняет 
нос машины. Чтобы предотвратить оп- 
рокидывание или вылет с полотна до- 
роги, нужно одновременно с началом 
скольжения повернуть руль в сторону, 
противоположную повороту, — как бы 
навстречу скользящей задней части ав- 
томобиля, не уменьшая при этом пода- 
чи «газа*. Тогда уход задней части ма- 
шины будет практически остановлен, а 
скорость (не снятый «газ*) по-прежне- 
му потащит вас вперед. Искусство уп- 
равления здесь заключается в син- 
.хронных манипуляциях рулем и аксе- 
лератором, цель которых — провести 
автомобиль на повороте по самой ко- 
роткой и экономичной траектории. Та- 
кова вкратце техника управляемого 
скольжения. Она пригодна только для 
преодоления длинных поворотов. 


Вообще, в зависимости от дорожных 
условий, типа автомобиля можно выде- 
лить целую гамму различных управ- 
ляемых скольжений. Но все они, по- 
вторяю, пригодны в спорте, выполняют- 
ся только на дорогах, закрытых для 
общего пользования. 

Тренировка заносов 

Ее цель — выработать максималь- 
ную чувствительность к скольжению. 

•Первые тренировки следует начинать 
на просторной площадке со скользким 
покрытием. Какими-либо ограничите- 
лями (жестяными банками, например) 
размечаем проезжую часть поворота. 
Лучше всего сделать его крутым, близ- 
ким к прямому углу (см. рис. 1, основ- 
ные фазы обозначены на нем буквами). 
Подъезжаем к повороту со скоростью 
40 км/час, передача вторая. Чтобы вве- 
сти автомобиль в управляемый занос, 
нам нужно изменить направление рав- 
нодействующей (она до момента входа 
в поворот совпадает с направлением 
прямого участка дороги). Поэтому по- 
ворачиваем руль влево, но, что чрезвы- 
чайно важно, раньше уменьшаем 
«газ* — загружаем передние колеса 
(А). Автомобиль уже находится на гра- 
ни потери сцепления. И тут наступает 
момент, казалось бы, парадоксальный: 
несмотря на то, что нависла угроза вы- 
лететь с дороги (после уменьшения 

Рис. 1. Схема преодоления поворо- 
та с управляемым снольжением. Фа- 
за А — подготовка для создания ис- 
кусственного заноса («газ» минималь- 
ный, энергичный поворот руля влево). 
Фаза Б — срыв сцепления задних ко- 
лес (резкое прибавление «газа», по- 
ворот руля в сторону заноса). Фаза 
В корректирование величины зано- 
са (действия педалью дросселя и ру- 
лем навстречу скольжению). Фаза Г — 
выход из заноса (выравнивание пе- 
редних колес, прибавление «газа»). 




Рис. 2. Вы- 
ход из зано- 
са на пря- 
мых участ- 
ках («газ» 


минимальный, 


повороты 
руля на- 
встречу 
скольжению 
с уменьше- 
нием ампли- 
туды его 
вращения). 



* 


♦ газа» и. поворота руля влево), прибав- 
ляем «газ», срываем сцепление задних 
колес. Хвост автомобиля начинает ухо- 
дить вправо, к внешнему краю поворо- 
та, одновременно создавая тормозное 
усилие (задние колеса передают крутя- 
щий момент двигателя, толкают маши- 
ну вперед и в скольжении тормозят). 
Ставим руль в положение прямо и не 
уменьшаем подачу «газа» (Б). Хвост 
автомобиля продолжает уходить впра- 
во. В следующей фазе (В) корректиру- 
ем величину заноса поворотом перед- 
них колес навстречу скольжению. Здесь 
же нужно начать выравнивание колес 
автомобиля и, действуя педалью дрос- 
селя, удерживать автомобиль в нуж- 
ной величине заноса. В последней фазе 
(Г) устанавливаем передние колеса 
прямо. 

Очень важным в управляемом зано- 
се является то, что называют работой 
рулем. Колеса, повернутые в сторону, 
противоположную повороту, создают 
сопротивление, которое • предотвращает 
вращение автомобиля. 

Теперь назову ошибки, которые мо- 
гут быть допущены. Фаза А — задняя 
часть автомобиля не ушла вправо: 
слишком рано или мало нажата пе- 
даль акселератора; слишком малый 
поворот руля влево; не уменьшили 

♦ газ» перед поворотом руля. Фаза Б — 
задняя часть автомобиля излишне уш- 
ла вправо: поздно или сильно нажата 
педаль акселератора; поздно повернут 
руль для установки колес прямо. Фа- 
за В — задняя часть автомобиля так- 
же слишком ушла вправо: поздно по- 
вернут руль вправо; излишне сильно 
нажата педаль акселератора. 

Тренировки нужно продолжать до 
тех пор, пока поворот в заносе будете 
преодолевать плавно. Затем повторите 
все применительно к правому поворо- 
ту. Важно при этом выработать у себя 
автоматические действия (занос — 
руль), полностью исключающие чувство 
испуга, необходимость в размышлении 
как поступить. Вначале могут быть 
трудности. Но это закономерно. Уве- 
рен, что в скором времени вы точно 
будете чувствовать момент начала ма- 
невра и выработаете координацию дви- 
жений. 

Затем можно попробовать свои силы 
в прохождении поворотов затяжных, с 
хорошей сцепной характеристикой. 
Здесь нужны более высокие скорости. 
Словом, призываю к тренировкам. 

Занос на прямом участке 

При кажущейся простоте езда на 
прямых участках нередко вызывает 
трудные и даже опасные ситуации. 
Между тем многие водители полагают, 
что на таких дорогах различные слож- 
ности очень редки, вот на поворотах, 
мол, другое дело. При этом забывается, 
что на прямых участках мы ездим, как 
правило, с большими скоростями, при- 
выкаем к ним и не чувствуем их. А 
когда появится неожиданное препятст- 
вие, вынуждены резко тормозить, ме- 
нять направление движения и, как 
следствие, бороться с заносом. Да мало 
ли причин его возникновения! Вы не 
учли, что выехали на скользкий уча- 
сток дороги и резко прибавили ♦газ», 
или выскочили на большой скорости 
из-за стены леса, или только что обо- 
гнали громоздкий автобус и встретили 
удар сильного бокового ветра... Не пе- 


речислить всех ситуаций, когда авто- 
мобиль, движущийся прямо, вдруг ста- 
новится неуправляемым. 

Огромное количество аварий связано 
с неожиданным заносом. И по крайней 
мере, в большей части случаев сам 
водитель виноват в том, что автомо- 
биль вообще попал в боковое скольже- 
ние. Хороший шофер не доводит дело 
до трудных ситуаций, а своим умением 
старается их не допустить. В этой свя- 
зи закономерен вопрос: для кого опас- 
нее занос — для начинающего или 
опытного водителя? Ответ здесь не мо- 
жет быть однозначным. Новичок, ско- 
рее всего, раньше почувствует скольже- 
ние. Чувство страха, самозащиты даже 
при скорости в 40 км/час заставит его 
предпринимать какие-то действия. Если 
они неправильны, неизбежна авария. 
Опытный водитель может и не обра- 
тить внимания на первые признаки за- 
носа, и, как это ни парадоксально, ав- 
томобиль пройдет прямо и на скорости, 
скажем, в 60 км/час. Потому что барь- 
ер страха у такого шофера отодвинут. 
Но именно поэтому он, в отличие от 
новичков, может легкомысленно отнес- 
тись к резкому изменению погодных 
условий на дороге. И поплатится за- 
тем, как говорят злословы, знакомст- 
вом с пейзажем. Отсюда вывод: даже 
опытные, хорошие водители не в со- 
стоянии тут же приспособиться к вне- 
запно изменившейся обстановке. 

Проблема заносов на прямых участ- 
ках и реакция водителя на возникаю- 
щую ситуацию представляются мне 
очень важными. Наверное, все встре- 
чали автомобили, которые, вылетев с 
дороги, оказывались развернутыми 
полностью или частично к направле- 
нию прежнего движения. Почему это 
произошло? При заносе каждый води- 
тель, защищаясь перед нависшей опас- 
ностью, не задумывается над действия- 
ми, которые следует выполнить. Если 
автомобиль забросило и перед его ухо- 
дит влево, подсознательно поворачи- 
ваем руль вправо. Почти сразу же на- 
правляется в эту сторону и нос маши- 
ны. И здесь наступает наиболее щекот- 
ливая ситуация. Чтобы правильно вы- 
полнить маневр возвращения автомоби- 
ля на надлежащую траекторию движе- 
ния, следует поступить, казалось бы, 
вопреки логике: раньше, чем он достиг- 
нет положения прямо, когда он нахо- 
дится еще в заносе, уже нужно начать 
поворот руля влево. 

Водитель, желающий выйти из гро- 
зящей опасности, обязан неоднократно 
выполнять действия, которые с перво- 
го взгляда кажутся не вполне правиль- 
ными и логичными. Психологический 
барьер, наступающий в эти доли се- 
кунды, чрезвычайно силен, и не 
каждый сразу сумеет его преодолеть. 
Однако при кажущейся нелогичности 
такие действия вполне обоснованны. 
Взгляните на рис. 2. После того, как 
перед автомобиля забросило влево и 
руль повернут вправо, машина начи- 
нает выравниваться. Если сразу же не 
поставить колеса прямо, она успеет 
уйти вправо. Вы будете вынуждены те- 
перь поворачивать руль влево. Это 
приведет только к раскачиванию авто- 
мобиля, увеличению боковых заносов 
и к очень скорой аварии. 

Подобная нелогичность в действиях 
водителя проявляется не только во 
время заносов на прямой. Это касается 
всех видов скольжения, в том числе и 


на поворотах, когда нужно удержать 
автомобиль на желаемой траектории 
движения. Если приложить немного 
труда, можно довольно быстро освоить 
технику вождения с заносом. 

Только помните: здесь необходимо 
действовать рулем и педалью дросселя. 

Внезапный занос на поворотах 

Никто не застрахован от внезапного 
заноса автомобиля при прохождении 
поворота. Важно сразу же уловить 
этот момент и принять необходимые 
меры. Самое опасное, как я уже го- 
ворил, когда в таких ситуациях води- 
тель под действием страха изо всей си- 
лы жмет на тормоз. 

Вот примеры, показывающие возник- 
новение заноса на поворотах. 

Вход, со слишком большой ско- 
ростью. Для каждого автомобиля и 
конкретного водителя существует тео- 
ретически верхняя граница скорости, с 
которой безопасно можно пройти дан- 
ный поворот. Однако часто, находясь 
еще далеко до этого максимума, неко- 
торые теряются. Как следует посту- 
пать? Первое — немедленно отпустить 
тормоз и сразу же снова притормозить 
(не блокируя колес!), но чуть раньше 
энергичным движением повернуть руль 
в сторону поворота. Автомобиль дол- 
жен пойти боком — нажимайте педаль 
♦газа» и тут же — поворот руля в сторо- 
ну от поворота. Последнее движение 
не должно быть продолжительным, по- 
тому что немедленно следует поворот 
руля в обратную сторону. Все эти дви- 
жения необходимо делать легко, энер- 
гично, с короткими амплитудами. Не 
забудьте: нога все время на педали 

♦ газа», но расчетливо, в зависимости от 
степени скольжения. 

Автомобиль входит в закрытый по- 
ворот и встречается с насыпанным на 
дорогу щебнем. Нос машины начинает 

♦ юзить». Немедленно снимайте «газ»! 
Энергично поворачивайте руль в сто- 
рону поворота и резко прибавляйте 
«газ», чтобы вызвать скольжение и 
поставить автомобиль боком. Осталь- 
ные действия такие же, как в первом 
примере. 

Хочу обратить особое внимание на 
то, чего следует избегать в нормальной 
езде при подходе к повороту, с тем что- 
бы не наступил занос. Не въезжайте в 
вираж, если он не просматривается, на 
слишком большой скорости, думайте 
лучше о скорости выхода из него. Не 
тормозите, когда уже вошли в поворот. 
И конечно, помните о правильной по- 
садке, обеспечивающей свободу движе- 
ний ру.к. 

И последнее: никогда не забывайте, 
что вы не одни на дороге. Даже в со- 
вершенстве овладев техникой управ- 
ляемого заноса, вы своей бравадной ез- 
дой можете испугать других, менее 
опытных водителей. Сам я никогда не 
позволю срезать повороты, идти в 
скольжении на автомобиль, двигаю- 
щийся с противоположной стороны. И 
хотя могу проехать поворот значитель- 
но быстрее, не хочу, чтобы другие в 
страхе прыгали по кюветам. С этой же 
целью убеждаю всех учиться ездить со 
скольжением. Тогда случайные, вне- 
запные заносы будут сведены до мини- 
мума. И вы станете лучшими водите- 
лями для собственной безопасности и 
безопасности других. 
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Участникам VI Спартаниады народов СССР 

КОММЕНТИРУЕМ НОВЫЕ ПРАВИЛА 
СОРЕВНОВАНИЙ ПО АВТОМОБИЛЬНОМУ СПОРТУ 


Утверждены новые Правила соревнова- 
ний по автомобильному спорту. Это ос- 
новной документ, которым обязаны ру- 
ководствоваться организаторы, участни- 
ки и судьи всех проводимых в стране 
автомобильных соревнований, независи- 
мо от их масштаба. Текст новых Правил, 
толкование их отдельных положений за- 
метно отличаются от старых. В конеч- 
ном итоге, этот основополагающий для 
автоспорта документ утверждает (с уче- 
том изменений, происшедших за послед- 
ние годы) рациональную систему орга- 
низации и судейства соревнований, обес- 
печивающую оптимальное равенство ус- 
ловий. 

Каковы же основные изменения, вне- 
сенные в Правила соревнований? 

1. ОРГАНИЗАЦИЯ 
И СУДЕЙСТВО 

Нередко Положения о конкретных со- 
ревнованиях противоречили Правилам, а 
это порой в ходе спортивной борьбы и 
при подведении ее итогов приводило к 
конфликтам. Теперь установлено, что в 
подобных случаях судейские коллегии 
обязаны руководствоваться только текс- 
том Правил. 

В новых Правилах точно определен 
круг обязанностей директора соревнова- 
нии: не только своевременно принимать 
и размещать иногородних участников. 
Представителей и судей (исходя из мест- 
ных возможностей, это делается всегда), 
но и организовывать их своевременную 
отправку после окончания соревнований. 
Уточнено также, что директор не может 
выполнять никаких других обязанностей 
(представителя, судьи, комментатора 
и др.) 

Нередко перезаявки спортсменов в 
составах команд изменяли результаты 
жеребьевки. Ныне установлено, что 
вновь заявленному спортсмену сохраня- 
ется стартовый номер исключенного из 
списка участника. 

Іребованне личной проверки главным 
судьей всей трассы для ряда соревнова- 
ний оказывалось нереальным. Поэтому 
теперь допускается утверждение трас- 
сы по картам и другим документам, пред- 
ставленным начальником дистанции 
(маршрутной комиссией). 

В новом тексте дано определение од- 
ноэтапных и многоэтапных соревнова- 
нии. Первые состоят из одного или не- 
скольких заездов. классифицируемых 
одйн раз. В многоэтапных первенство 
определяется по нескольким закончен- 
ным соревнованиям — этапам или 
суммой зачетных очков, или результа- 
том финальной встречи, которой пред- 
шествовали полуфиналы, четвертьфина- 
лы и т. д. 

Для упрощения работы секретариата 
исключена система зачета по наимень- 
шей сумме очков Зачет оставлен только 
по наибольшей сумме. При этом преду- 
смотрена возможность частичного выве- 
дения мест вне зависимости от числа 
участников, применительно к системе 
ФИА (для зачета в классах — шести 
мест, в абсолютном зачете — десяти). 

Вводятся следующие различия в оцен- 
ке результата соревновании, когда одни 
участники могут оказаться в более вы- 
годных условиях по сравнению с други- 
ми: 

— гонщик, не соответствующий уста- 
новленным спортивным требованиям, мо- 
жет быть допущен к соревнованиям вне 
конкурса, при этом он не получает при- 
читающихся по Положению званий и на- 
град, а за занятое место ему только на- 
числяются классификационные очки; 

— автомобиль, не соответствующий 
установленной технической характерис- 
тике, может быть допущен к старту вне 
зачета: в этом случае спортсмену не 
выводят места и не начисляют класси- 
фикационных очков. 

Запрещенной посторонней помощью 
отныне считаются действия, связанные 


непосредственно с автомобилем и со- 
вершенные кем-либо, кроме состава эки- 
пажа (включая пассажиров). Таким об- 
разом. советы, консультация со стороны 
любых лиц не могут рассматриваться 
как недозволенная помощь. Судейской 
коллегии предоставляется право оказа- 
ния принудительной помощи в случае 
необходимости освободить трассу. Но По- 
ложением может быть предусмотрена 
пенализацня за это участника или коман- 
ды. В. командных соревнованиях взаимо- 
помощь внутри команды допускается 
только с момента старта каждого ее эки- 
пажа и до его финиша. 

Есть новое в организации старта и фи- 
ниша. Для того чтобы облегчить подго- 
товку к старту, за несколько минут до 
установки автомобиля на предстартовую 
площадку участникам обязательно по- 
казывается оставшееся до начала гонки 
время: «2 мин.*», «1 мин.», «30 сек.». 

До сих пор при групповом старте в 
несколько рядов считалось, что все уча- 
стники отправились на трассу с одной 
линии Отныне Положением о соревнова- 
нии могут быть предусмотрены старты 
раздельно по рядам с кратковременны- 
ми задержками между «сериями», при 
этом будет считаться, что участники 
ьсех «серий» данного заезда начали со- 
ревнования в одно время. Чтобы не дез- 
ориентировать спортсменов.* запрещено 
подавать одновременно два стартовых 
сигнала, даже из числа предусмотренных 
Правилами. 

Определен размер штрафа за фаль- 
старт. К показанному времени добавля- 
ется: при индивидуальном старте 10 сек., 
при групповых и общих — 30 сек Когда 
результат определяется по последова- 
тельности финиширования, фальстарт 
наказывается остановкой спортсмена на 
трассе. 

Если з момент подачи сигнала старта 
не удалось пустить двигатель или он за- 
глох. помощь со стороны обслуживаю- 
щего персонала допускается только пос- 
ле ухода на трассу других автомобилей. 
Пуск двигателя толканием машины на 
зачетной дистанции не разрешается. 

Контрольное время закрытия финиша 
по своему характеру будет называться: 
«суммарным» — и тогда началом его от- 
счета считается время старта; «льгот- 
ным» — и тогда его исчисляют с момен- 
та финиша лидера. 

В соответствии с новым регламентом 
ФИА на гоночных трассах протяженно- 
стью более 1,5 км предусматривается 
четырехступенчатая система сигнализа- 
ции спортсменам об опасности: за 

500 м — неподвижным желтым флагом, 
непосредственно перед опасным участ- 
ком — взмахами желтого флага, в кон- 
це участка — снова неподвижным жел- 
тым флагом, и лишь через 500 м выезд 
и * опасной зоны будет обозначаться зе- 
леным флагом. 

География автомобильных соревнова- 
ний в нашей стране значительно расши- 
рилась. В связи с этим организаторы 
всесоюзных и межреспубликанских сос- 
тязаний отныне обязаны писать текст 
и н формирующих указателей на двух 
языках — русском и той союзной рес- 
публики. на территории которой прово- 
дится встреча. На международных со- 
ревнованиях применяется русский язык 
и один из официальных языков ФИА. 

2. УЧАСТНИКИ СОРЕВНОВАНИЙ 

и судейские коллегии 

Есть изменения в требованиях к 
спортсменам Они направлены главным 
образом на. повышение безопасности 
движения и укрепление дисциплины. Уча- 
стники скоростных соревновании долж- 
ны иметь на правой руке браслет с де- 
мографическими данными и параметра- 
ми группы крови. В гонках на открытых 
автомобилях спортсмены обязаны высту- 
пать в перчатках. 


Чтобы повысить руководящую роль 
территориальных федераций и ответст- 
венность за поддержание дисциплины в 
спортивных делегациях, установлено, что 
на первенствах и чемпионатах СССР 
только один представитель каждой со- 
юзной республики, городов Москвы и Ле- 
нинграда будет защищать интересы всех 
спортсменов и команд данной республи- 
ки (города). К тому же новые Правила 
обязывают представителей не только вы- 
полнять требования судейской коллегии, 
но и всемерно помогать ей в соблюде- 
нии распорядка соревновании 

Согласно техническим требованиям, в 
скоростных соревнованиях обязательно 
применение ремней безопасности 

Повышается значение жеребьевки. 
Чтобы воспрепятствовать скрытой взаи- 
мопомощи. в ралли с лично-командным 
зачетом жеребьевкой будут определять- 
ся номера только автомобилей, стартую- 
щих первыми от каждоіі команды. Ос- 
тальные номера судейская коллегия рас- 
пределяет с равномерными интервалами 
между членами каждой команды. 

Внесен ряд изменений в состав и функ- 
ции судейских коллегий. Расширены 
права главного судьи в соревнованиях, 
проводимых на просматриваемой на всем 
протяжении трассе. Основываясь на до- 
несениях старших судей и личном на- 
блюдении. он вправе распределять места 
немедленно после финиша, не ожидая 
срока подачи протеста 

Разработан новый параграф о судей- 
ской службе при счете кругов, с учетом 
развития соревнований, в' которых- за- 
четные места определяют не по време- 
ни, а по последовательности финиширо- 
вания спортсменов после лидера. В нем 
определены обязанности старшего судьи 
и судей — счетчиков кругов. В Правила 
включено также краткое описание тех- 
нологического процесса счета кругов по 
системе непрерывной последовательной 
записи, получившей за последнее время 
наибольшее распространение. 

В трековых гонках, в частности широ- 
ко распространенных ипподромных, про- 
ведение заездов по расписанию во мно- 
гом зависит от четкой работы судей на 
выпуске. Их общие обязанности’ также 
изложены в специальном параграфе. 

В ряде случаев трудно по внешнему 
виду выделить стартера из судей, выпол- 
няющих работу на предстартовой пло- 
щадке. Поэтому он помимо общих судей- 
ских отличий (повязок, жетонов) обязан 
иметь на рукавах одежды резко выделя- 
ющиеся опознавательные признаки, на- 
пример нарукавники с полосами 

Известно, как дезорганизуют соревно- 
вания необоснованные жалобы, заявле- 
ния. протесты. Сейчас четко определено: 
судейская коллегия не принимает к рас- 
смотрению протесты без ссылок на пара- 
графы и пункты Правил, которые заяви- 
тель считает нарушенными. Положени- 
ем может быть предусмотрено, что по- 
дающий протест обязан внести денеж- 
ный залог, который при удовлетворении 
протеста возвращается заявителю, а при 
отклонении приходуется организатором 
соревнований. 

Более жесткими стали и условия рас- 
смотрения апелляций. В прежних Пра- 
вилах апелляция, поданная одним участ- 
ником (представителем), противопостав- 
лялась коллективному решению судей- 
ской коллегии, перечеркивала всю ее ра- 
боту. накладывая вето на награждение. 

Впредь будет учитываться мнение 
только большинства представителей и 
организатора соревнований. Апелляция 
явится основанием к задержке награжде- 
ния и выдачи спортсменам классифика- 
ционных справок только в том случае, 
если ее подадут или подпишут более по- 
ловины представителей. При этом учиты- 
ваются голоса представителен только тех 
спортсменов, к которым имеет отноше- 
ние апелляция (получили зачет или 
претендуют на него). Однако организато- 
ру предоставляется право задержать на- 
граждение. даже если за апелляцию го- 
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лосовало меньше половины представите- 
лен Апелляции на отклоненные протес- 
ты против действия судейской коллегии, 
когда ей было предоставлено право вы- 
бирать одно из двух или большего чис- 
ла решений, допускаемых для данного 
случая Правилами или Положением, во- 
обще не будут рассматриваться. 

По многим нормам, содержащимся в 
прошлых Правилах. не указывались 
санкции. Теперь по большинству воз- 
можных нарушений определены конкрет- 
ные формы наказаний. Например, пре- 
дусмотрено исключение из зачета всего 
соревнования или данного заезда за от- 
ступление от правил экипировки, само- 
вольную перестановку стартовых номе- 
ров, пересечение разметочных линий 
трека на кольцевых гонках и в картин- 
ге. 

Известно, выезд автомобиля за грани- 
цы проезжей части полотна дороги час- 
то ведет к авариям. Кроме того, колеса 
в этом случае выносят на асфальт зна- 
чительное количество грунта, создавая 
опасность для идущих следом машин. 
Вот почему теперь безоговорочному на- 
казанию (принудительной остановкой, 
как и при фальстарте) подлежит спортс- 
мен, повторно не сумевший удержать ав- 
томобиль в пределах проезжей части 

трассы. Кстати, предусмотрен вариант 
этой новой формы наказания. Если оста- 
новка участника на трассе не могла 

быть применена (например, создала бы 
опасность для других гонщиков или на- 
рушение возникло на последнем круге 
кольцевой гонки), то даже в соревнова- 
ниях с определением занятого места 

по последовательности финиша судей- 

ская коллегия добавляет штрафное вре- 
мя — условной задержкой зачетного фи- 
ниша на 30 секунд. 

3. ПРАВИЛА ГОНОК 

А. Заезды на установление рекордов. 

Правила их приведены ныне в соот- 

ветствие с современными условиями и 
требованиями ФИА, и прежде всего уточ- 
нена классификация рекордов по дистан- 
циям и масштабу. 

Рекорды на длинные дистанции и вре- 
мя можно устанавливать экипажам, со- 
стоящим из' двух и более гонщиков: они 
сменяют друг друга в определенных мес- 
тах под контролем судей: 

Для обеспечения безопасности на ли- 
нейной трассе, если она проложена в 
двух направлениях, находится лишь 
один гонщик. Расстояние, ближе кото- 
рого запрещено движение вслед автомо- 
билю, увеличено до 100 м. 

Б. Дорожные гонки. Все гонки, прово- 
димые не на специальных сооружениях, 
а с использованием дорог общего поль- 
зования. названы дорожными и 
объединены в одной главе. В ней опре- 
делены следующие разновидности го- 
нок: 

кольцевые — когда трасса явля- 
ется замкнутой кривой, движение по ко- 
торой многократно повторяется: 

линейные — когда прямая или из- 
вилистая трасса не замкнута и прохо- 
дится один раз. Разновидности — г о р- 
н ы е, проводимые на участках дорог со 
значительными перепадами высот, пре- 
имущественно перевальных: спринт и 
подъем .на холм, организуемые на 
короткие дистанции. 

Наибольшее распространение у нас 
получили кольцевые гонки. В Правила их 
проведения внесены изменения. цель 
которых — обеспечить полную безопас- 
ность участников, зрителей. судей, 
Впредь ширина проезжей части для дви- 
жения в одном направлении на всей 
трассе должна быть не меньше восьми 
метров. Трасса на всем протяжении, а 
не только на поворотах обозначается бе- 
лыми линиями, притом не одной — осе- 
вой. а обязательно по обеим сторонам — 
краевыми. 

Чтобы повысить безопасность техни- 
ческого обслуживания автомобилей в хо- 
де гонки, желтая линия, указывающая 
ближайшую к трассе границу ремонтной 
площадки, будет наноситься в двух мет- 
рах от краевой; в месте съезда на пло- 
щадку и выезда с нее на трассу крае- 
вая будет прерывистой. Если автомобиль 
для обслуживания или ремонта не будет 
поставлен на площадку или хотя бы од- 
но колесо окажется за линией ее грани- 
цы. гонщика исключают из зачета, как 
за постороннюю помощь вне отведенно- 
го места. 

Кольцевые гонки, а также приравнен- 
ные к ним линейные со встречным дви- 
жением ныне можно проводить только 
на трассе, освидетельствованной комис- 


сией трасс ФАС СССР. На нее должен 
быть заполнен паспорт (лицензия) Феде- 
рации, в котором кроме дорожных тех- 
нических параметров указывается мак- 
симальное количество автомобилей (при 
необходимости по маркам и типам), до- 
пускаемых на трассу одновременно. 

Линейные гонки чаще всего проводят- 
ся в качестве дополнительных соревно- 
ваний ралли. Правила их проведения 
подверглись лишь некоторой модерни- 
зации 

Допускается организация их только 
при одностороннем движении участни- 
ков. В противоположных направлениях 
они разрешаются лишь по самостоятель- 
ным проезжим частям, между которыми 
имеется разделительная полоса. обору- 
дованная с соблюдением требований бе- 
зопасности. Наряду с этим уточнено, что 
при большом числе разворотов на линей- 
ной трассе и совпадении мест старта и 
финиша гонка считается кольцевой. 

В. Трековые гонки. Эти автомобиль- 
ные соревнования в настоящее время 
проводятся на зимних ипподромах как 
самостоятельные (вплоть до чемпионата 
СССР), а также как дополнительные ис- 
пытания в ралли. Правила их проведе- 
ния не претерпели заметных изменений. 
Классифицируемые гонки на ипподро- 
мах можно проводить только в том слу- 
чае. если дорожное полотно покрыто сне- 
гом или льдом и нет луж или обнажив- 
шейся земляной поверхности. 

Г. Картинг. На этот вид соревнований 
распространен общий регламент автомо- 
бильного спорта, а также требования, ус- 
тановленные для дорожных кольцевых и 
трековых гонок Существенным являет- 
ся снижение до 9 лет возраста, при ко- 
тором допускается выступление на кар- 
тах с двигателем рабочим объемом до 
50 см Требуется, чтобы обувь участни- 
ка закрывала лодыжки во избежание 
травм, а в гонках на льду — наличие 
предохранительной маски. 

Ширина трассы для кольцевых гонок 
увеличена здесь до 6 — 10 м на всем про- 
тяжении. максимальная длина в соответ- 
ствии с международными нормами сокра*- 
щена до 1200 м. максимальная протяжен- 
ность обязательного и любого другого 
прямого участка — 150 м, количество 
картов, одновременно находящихся на 
трассе, уменьшено на 20 процентов. 

Правила дополнены описанием раз- 
метки трассы трековой гонки предстар- 
товой и разделительными линиями. За 
пересечение последней предусмотрено 
исключение участника из зачета в дан- 
ном заезде. 

4. РАЛЛИ 

Этот раздел подвергся коренной пере- 
работке прежде всего потому, что наря- 
ду с Правилами соревнований действо- 
вали утвержденные в их развитие ^Об- 
щие условия проведения ралли». Теперь 
все регламенты сосредоточены в одном 
документе — Правилах. 

Ряд принципиальных изменений вне- 
сен в подготовку и проведение дорож- 
ных соревнований. В практику много- 
дневных ралли широко вошли перерывы 
с объявлением после них нового распи- 
сания движения Отныне каждый старт 
по новому расписанию имеет значение 
«официального» с распространением на 
него соответствующего режима: экипаж 
выпускается на трассу только по сигна- 
лу судьи, опоздание не пенализируется, 
но и расписание при этом не изменяет- 
ся. 

Уточнен также режим перерывов меж- 
ду «входными» и «выходными» пунктами 
КВ За их счет участники не вправе 
уменьшать опоздание, если это не пред- 
писано судейской коллегией. Они долж- 
ны отметиться на «выходном» пункте с 
таким же отклонением от расписания, 
какое было зафиксировано на «входном». 
При опережении расписания за счет пе- 
рерыва штрафные очки начисляются 
в двойном размере. 

Существенно уточнена роль маршрут- 
ной схемы и маршрутного листа, в ко- 
тором перечисляются все судейские 
пункты. Если масштаб карты, по кото- 
рой составлена маршрутная схема, не 
дает возможности определить детали того 
или иного отрезка трассы, необходимо 
сделать выноски укрупненного масштаба 
или в маршрутном листе дать деталь- 
ное перечисление пунктов, через кото- 
рые должен пройти участник ралли, что- 
бы получить зачетные отметки. 

Легенда, за правильность составления 
которой впредь отвечает только органи- 
затор. сохраняет очень важное вспомо- 
гательное значение — она определяет 


рекомендуемый, наиболее короткий или 
по другим признакам удобный маршрут 
движения. 

В ралли могут иметь место случаи, 
когда участник, не заметив пункта конт- 
роля ііли даже старта дополнительного 
состязания, проезжает мимо него без 
остановки. Сейчас такой экипаж уже не 
может возвратиться после отметки на 
ближайшем судейском пункте любого 
значения. Право на зачетное возвраще- 
ние сохраняется до отметки на очеред- 
ном пункте КВ. Если экипаж этого не 
сделал, то его постигнет «высшая ка- 
ра» — исключение из ралли. 

Причиной пропуска судейских пунк- 
тов порой являлась плохая видимость 
опознавательных флагов. Впредь, приме- 
нительно к ГОСТу на дорожные знаки, 
судейские опознавательные флаги тре- 
буется располагать на высоте 1.5 — 2,5 м 
от поверхности дорожного полотна 

Предельная норма опоздания — 

1 час — сохраняется во всех ралли, ес- 
ли Положением не предусмотрена .мень- 
шая (например, в однодневных ралли) 
или большая (например, в ралли-марафо- 
нах или очень высокой сложности). 

Из известных четырех принципов рал- 
ли в новые Правила перешли две сис- 
темы соблюдения расписания, которыми 
определяется порядок' начисления 

штрафных очков. 

Система постоянного рас- 
писания — сокращенно ПР (до сих 
пор этот принцип обозначался ОР. «Ос- 
новное расписание»). 

Новым в этой системе является следу- 
ющее: когда судейская коллегия обязы- 
вает участников за счет перерыва умень- 
шить опоздание, то время старта на сле- 
дующий участок ралли принимается ис- 
ходным для составления нового постоян- 
ного расписания. 

Система изменяемого р а с- 
писания — сокращенно ИР (ранее 
этот принцип обозначался СР. «Скользя- 
щее расписание»). 

Правилами предусмотрено, что Поло- 
жением можно установить суммирова- 
ние опозданий на всех пунктах КВ, да- 
же если они были уменьшены с пенали- 
зацней участника. Таким образом, опоз- 
дание последовательно нарастает до той 
предельной величины. которая влечет 
исключение из ралли. 

Изменения коснулись и дополнитель- 
ных состязаний. Порядок их проведения 
должен, прежде всего, соответствовать 
Правилам соревнований, и только не про- 
тиворечащие им уточнения или допол- 
нения могут быть объявлены в Положе- 
нии или решением судейской коллегии. 

Установлена предельная пенализация: 
в гонках всех видов — 200 процентов, а 
в соревнованиях с выполнением упраж- 
нений — 150 процентов по времени, а 

также штрафным очкам лучшего участ- 
ника в данной зачетной группе. 

Дополнительные требования введены к 
обозначению трассы слалома. Теперь 
недостаточно вывесить схему. «Ворота» 
или одиночные ограничители, обознача- 
ющие зачетную дистанцию, должны 
быть желтого цвета слева от линии дви- 
жения и голубого — справа. Направле- 
ние объезда ограничителей должно быть 
показано четко выделяющимися стре- 
лами либо на поверхности дорожного по- 
лотна. либо на ограничителях — - боч- 
ках. 

Если участник хочет избежать штрафа 
за невыполнение упражнения, он обязан 
вернуться к пропущенному упражнению 
или ограничителю слалома и снова вы- 
полнить его и все последующие упраж- 
нения. В это&і случае результат опреде- 
ляется по повторному прохождению трас- 
сы, но. конечно, без изменения фактиче- 
ски затраченного времени. 

Принципиальные изменения произо- 
шли в техническом контроле и обслужи- 
вании автомобилей участников ралли. 

Прежде всего, за замену зарегистри- 
рованного в технических документах ав- 
томобиля. его двигателя или кузова эки- 
паж исключают из зачета. независимо 
от того, была применена маркировка или 
не была. Замена других маркированных 
узлов и детален влечет пенализацню. эк- 
вивалентную 50 минутам отклонения от 
расписания. При маркировке участники 
обязаны проверить и подтвердить своей 
подписью ее выполнение. 

Радикально решены в Правилах мно- 
голетние споры о возможности и преде- 
лах трудноконтролируемой в условиях 
ралли технической помощи Здесь допус- 
кается отступление от общих правил, а 
именно — разрешено получать горюче- 
смазочные и другие материалы, запас- 
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ные части, детали и инструменты, а так- 
же пользоваться помощью любых лиц в 
обслуживании и ремонте автомобиля на 
протяжении всей трассы. Исключение 
составляет зона пунктов КВ и КП. то 
есть отрезок длиной 200 м от флага до 
указателя пункта и 20 м за ним. 

На время перерывов предусматривает- 
ся возможность организации парков с 
ограниченным режимом. Порядок для та- 
ких парков — вход, выход, возможность 
ремонтных работ и прочее — должен 
быть указан в приложениях к маршрут- 
ным документам. 

Шкала пенализации приведена к еди- 
ной системе (секунда — минута); одна 
секунда равна одному очку, штраф за 
минутное отклонение от расписания ус- 
тановлен в 60 очков, а более крупные 
штрафы (за исключением начисляемых 
за некоторые технические неисправно- 
сти) кратны шестидесяти — 120, 180, 300. 
600. 3000, 30 000. 

Эта шкала является единой для всех 
ралли, однако предусматривается воз- 
можность объявить в Положении иные 
нормы, если это обосновано специфике 
сними условиями какого-то ралли и пре- 
следует цель повысить в них значимость 
отдельных элементов — дорожных со- 
ревнований. дополнительных состязаний, 
сохранности автомобиля и другое. 

5. СОРЕВНОВАНИЯ 
МАССОВОГО 
ХАРАКТЕРА 

А. Кросс. Эти соревнования проводят- 
ся: на самостоятельной трассе; с чередо- 
ванием труднопреодолимых отрезков и 
дорожных этапов, проводимых в режи- 
ме нормируемого времени; с самостоя- 
тельным ориентированием в движении 
между контрольными пунктами. 

Если кросс проходит на очень ко- 
роткой дистанции с преодолением круто- 
го подъема. нужно руководствоваться 
дополнительными правилами для сприн- 
та и подъема на холм. Когда в кросс 
включаются дорожные этапы с норми- 
рованным временем, следует руководст- 
воваться дополнительными правилами 
ралли. 

Предусматривая возможность прове- 
дения командных кроссов с взаимопо- 
мощью внутри команды, новые Прави- 
ла запрещают пересадку водителей из 
одного автомобиля команды в другой 
(нарушение ведет к исключению из за- 
чета). 

На кольцевой кроссовой трассе мож- 
но ограничить прохождение труднопре- 
одолимых отрезков только на части кру- 
гов (например, препятствия № 1. 3, 5 и 


т д. — на нечетных кругах. .V? 2, 4 

и т. д. — на четных). 

Впредь не обязательно требование 
показывать трассу кросса на местно- 
сти — в ряде случаев достаточно объ- 
явить ее схему. 

Когда в кроссе е распределением за- 
четных мест по порядку прихода на фи- 
ниш устанавливается пенализация (на- 
пример. за пользование тягачом), судьи 
будут задерживать участника на величи- 
ну штрафного времени, а того, кто ук- 
лонится от наказания, исключат из за- 
чета. 

Новой разновидностью автомобиль- 
ных соревнований является кросс с ори- 
ентированием. На трассе протяженно- 
стью 80 — 200 км в среднем через каж- 
дые 10 км располагаются пункты КП, 
Участники по карте-схеме крупного 
масштаба или по легенде — описанию 
внешних признаков — - должны за наи- 
меньшее время получить возможно боль 
ше отметок пунктов КП. 

Б. Спринт и подъем на холм. Они мо- 
гут быть проведены и как дорожная гон- 
ка н как кросс. В обоих случаях придет- 
ся руководствоваться дополнительными 
правилами дорожных гонок. В таких со- 
ревнованиях теперь сняты ограничения 
по видам автомобилей. 

Трасса спринта может быть не строго 
прямолинейной и горизонтальной. а 
включать в себя повороты, подъемы и 
спуски; ес возможная дистанция увели- 
чена до 1000 м. 

Трасса подъема на холм должна быть 
проходимой в условиях данного времени 
года и погоды: в дорожной гонке — без 
применения специальных средств про- 
тивоскольжения. а в кроссе возможно 
с применением средств повышения про- 
ходимости. 

В. Вождение в условиях городского 
движения. В Правила внесено очень важ 
ное дополнение. Результат может опре- 
деляться не только общим временем 
прохождения заданной трассы, что по 
существу означает гонку по городским 
улицам, а с соблюдением нормы време- 
ни. назначенной для прохождения эта 
пов между пунктами контроля. 

Г. Скоростное маневрирование (фигур- 
ное вождение). Правила по этому виду 
соревнований были пересмотрены в ми- 
нувшем году, утверждены ФАС СССР и 
опубликованы. 

Прежде всего, утверждены 10 строго 
фиксированных фигур, входящих в ком- 
плекс соревнований. Только последова- 
тельность расположения на трассе и 
расстояния между ними определяются в 
зависимости от конфигурации и разме- 
ров площадки. 


ралли, однако, можно использовать 
любые фигуры, в любой последователь- 
ности и не обязательно в полном набо- 
ре: габариты фигур одинаковы для всех 
автомобилей. 

Размеры ограничителей предусмотре- 
ны не только для легковых и грузовых 
автомобилей, но также для автобусов. 
Штрафные очки начисляются даже при 
задевании ограничителей, а не только за 
их опрокидывание. Предусмотрено, что 
судья на дистанции может передавать в 
судейскую коллегию информацию о вы- 
полнении упражнения. сигнализируя 
флагами разных цветов. 

При маневрировании запрещено ис- 
пользовать подножку автомобиля для 
частичного выхода из кабины и уточне- 
но. что если при движении задним хо- 
дом участник открывал дверку, то для 
закрывания ее допускается использовать 
силу инерции, возникшую, когда нача- 
лось движение передним ходом. 

Время финиша фиксируется в момент 
пересечения линии «Стоп» передней точ- 
кой автомобиля (обычно это бампер). 
Когда автомобиль остановится, оцени- 
вают положение его передних колес 
относительно линии. 

Правила скоростного маневрирования 
полностью распространяются и на сорев- 
нования юных спортсменов, но для них 
в Положении назначают только 6 фигур 
из 10 и разрешают тренировку на трассе 
предстоящих соревнований. 

Д. Экономичное вождение. По этому 
виду соревнований уточнены техниче- 
ские детали оборудования автомобиля и 
дифференцирована точность учета вре- 
мени для зачета. На дистанции менее 
10 км зачетное время измеряется с уче- 
том долей секунды, а на дистанциях 
10 км и более с точностью одной ми- 
нуты (секунды отбрасываются). 

Е. Многоборье. По этому комплексно- 
му виду соревнований внесено сравни- 
тельно мало изменений. Не установлено, 
сколько и какие соревнования входят в 
многоборье — их должно быть не менее 
двух, а конкретные виды определяются 
Положением. 

Допускается совмещение любых видов 
соревнований с экономичным вождением 
на одной трассе с общей фиксацией вре- 
мени старта и финиша. Однако результа- 
ты должны учитываться по каждому ви- 
ду раздельно и суммироваться по приня- 
той системе зачета. 

В заключение следует отметить, что 
пересмотрены все формы судейских до- 
кументов. 

Новые Правила вводятся с 1 января 
1974 года. 

Г. СОЛОВЬЕВ, 
член президиума ФАС СССР, 
почетный судья по спорту 


табло чемпионатов • табло чемпионатов • ТАБЛО чемпионатов 


Автомобильный кросс 
Первенство СССР 

Личный зачет. I класс (Г А 3 - 6 9. 
У А 3 - 1 6 9): 1. О. Соломасов; 2. В. Кула- 
гин (оба — Москва); 3. А. Куроч'кнн 
(РСФСР). II класс (ГАЗ-51): 1. В. 

Ященко: 2. В. Куренкрв (оба — Москва); 
3. О. Пялль (Эстонская ССР). III класс 
(3 И Л - 161. Г А 3 - 53): 1. С. Семикин; 2. 
В. Яшков (оба — РСФСР); 3. К. Житков 
(Москва). IV класс (3 И Л - 1 3 0): 1. Е. 
Свечников; 2. В. Кузнецов (оба — РСФСР!; 
3. Ю. Асалин (Москва). 

Командный зачет. Среди ДСО и 

ведомств: 1. «Спартак»; 2. «Калев»; 

3. Советская Армия (2-я команда). Сре- 
ди клубов и коллективов фи з- 
культуры: 1. 41-я автобаза г Моск- 

вы: 2. Пассажирское автотранспортное 
предприятие .V* 6 г. Новосибирска: 3. 

«Тарнас» г. Тарту. 

Картинг. Кубок СССР 

Личный зачет. Класс «Б»: (12 5 см 3 
без коробки передач): 1. А. Зай- 
цев (Москва): 2. В. Чуваев (Курск): 3. А. 
Иле (Рига). Класс *С» (12 5 с м а ): 

1. А. Синегубов (Новосибирск): 2. Н. Нови- 
ков (Херсон); 3. В. Леоненко (Москва). 
Класс «К» (17 5 см 1 ): 1. У. Стейнертс 
(Рига): 2. Г. Михайлов (Баку); 3. В Лыт- 
кин (Курск). 


Командный зачет: 1 Рижская межрай- 
онная база «Сельхозтехники»; 2 Кур- 
ский Дворец пионеров и школьников; 3. 
АЗЛК. 

Мотоциклетное многоборье 
Первенство СССР 

Личный зачет: 125 см : все участники 
не закончили соревнование, 17 5 с .%Р: 
1. А. Козлов (Москва); остальные участ- 
ники не закончили соревнование. 
250 с м 3 : 1. А. Озолс (Латвийская ССР): 
остальные участники не закончили со- 
ревнование. 350 см’: 1. Э. Рамонас (Ли- 
товская ССР); 2. Ц. Гиоев (РСФСР); 3. А 
Клявииьш (Латвийская ССР). М о т о ц и к 
л ы с коля с к о й: 1 А. Колпаков — 

B. Мамыкнн; 2. А. Иванченко — В Тын- 
диченко (обе пары — Украинская ССР); 
3. В Алексеев — А. Алексеев (Советская 
Армия). Юноши (класс 175 с м ): 
1 В. Братковскин (Украинская ССР): 2. 

C. Клюкин (РСФСР); 3. В. Бородай (Ук- 
раинская ССР). 

Командный зачет. Среди сою з и ы х 
республик: 1 Украинская ССР; 2. 

Москва; 3. РСФСР; 4. Белорусская ССР; 
5. Казахская ССР; 6 Азербайджанская 
ССР. Среди юноше й: 1 Украинская 
ССР; 2. Узбекская ССР; 3. РСФСР; 4. Мо- 
сква; 5. Грузинская ССР; 6 Эстонская 
ССР. Среди ДСО и ведомств: 1 
Советская Армия; 2. ЦС физкультуры и 
спорта ЦК профсоюза; 3. «Зенит». С р е- 


д и юно ш ей: 1. Советская Армия; 2. 
ЦС физкультуры и спорта ЦК профсою- 
за; 3. «Зенит*. Среди спортивно- 
т е х н и ч е с к их клубов и а в то- 
мот о к л у б о в: 1 АМК (Днепропет- 
ровск); 2. СТК «Юбилейный» (Желтые Во- 
ды); 3. СТК «Малахит» (Москва). 


Спидвей 

Кубок СССР среди клубных команд 
(парная гонка) 

1 «Локомотив» (Даугавпилс. Латвий- 
ская ССР) И. Рыбников и А. Кузьмин. 
18 очков. 2. <■ Нева» (Ленинград) В Бату- 
рин и В. Смирнов. 47; 3 «Сибирь» (Но- 
восибирск) — В. Кочетов и Ю. Дуби- 
нин — 37. 


Мотобол 

Первенство СССР. Класс «А» 

1. «Вымпел» (Полтава) 34 очка, раз- 
ница забитых и пропущенных мячей 
106 - 18; 2. «Автомобилист» (Элиста) -- 

32 (79—19); 3. «Аднжи» (Рига) — 21 

(2б 18); 4. «Кавказ» (Невннно.мысск) — 

20 (58 33): 5. «Молния» (Зелеиокумск) — 

17 (25 -- 34); 6. «Омич» (Омск) — 15 

(31 — 51). 
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СОВЕТЫ 


БЫВАЛЫХ 


ПРОВЕРЬТЕ ГОЛОВКУ 
И ПАТРУБОК 

Я знаю, некоторые владельцы мото- 
циклов «ИЖ-Юпитер» отмечают, что пос- 
ле ремонта двигателя из-под головки ци- 
линдра просачиваются газы и в резуль- 
тате падает мощность. Жалоба справед- 
ливая. Между головкой и цилиндром не 
предусмотрена уплотняющая прокладка, 
поэтому у их стыковочных плоскостей 
должны быть плотно прилегающие по- 
верхности. По разным причинам (нерав- 
номерная затяжка головки, неаккурат- 
ное обращение и др.) это условие нару- 
шается. и тогда происходит прорыв га- 
зов по стыку. 



Чтобы восстановить герметичность со- 
единения, следует притереть поверхно- 
сти. Для этого требуется несложное при- 
способление. показанное на рисунке. Оно 
обеспечивает центрирование головки (на 
цилиндре нет соответствующего бурти- 
Кв) 

Приспособление сделано из двух де- 
ревянных планок, собранных крестом. 
Оно плотно вставляется в цилиндр так. 
что верхняя закругленная часть высту- 
пает на 7 мм. На плоскость цилиндра на^ 
носим притирочную пасту (абразивный 
порошок, разведенный керосином или 
маслом) и надеваем на приспособление 
головку. Поворачиваем ее нз стороны в 
сторону, периодически протирая плос- 
кости й нанося свежую пасту. Когда при- 
тираемые поверхности будут иметь пол- 
ный контакт, работу заканчиваем и тща- 
тельно удаляем продукты обработки. 

Иногда мощность двигателя уменьша- 
ется из-за- несовпадения впускных окон 
цилиндра с патрубком карбюратора. Что- 
бы проверить, так ли это. делают на бу- 
маге оттиск контура окон цилиндра и 
патрубка. Если отпечатки не совпада- 
ют — подгоняют окна одно к другому 
при помощи напильника и наждачной 
шкурки. Таким, образом обеспечивается 
лучшее наполнение цилиндра и. стало 
быть, увеличение мощности двигателя. 

И. ЗОТОВ 

333002, 

г. Симферополь, 

ул. Пушкина, 34, кв. 7 


УСТРАНЯЕМ ЛЮФТ 

Со временем конические резиновые 
втулки крепления амортизаторов моего 
«Москвича» износились и появился люфт 
между ними и распорной втулкой. 

Если аналогичный дефект появится на 
вашей машине, советую надеть на рас- 
порную втулку с обеих ее сторон по ци- 
линдрической капроновой трубке, отре- 
зав соответствующие куски от бутылоч- 
ных пробок. Затем вновь соберите узел 
крепления. Люфт будет устранен. 

Г. ШУГАЛЬСКИЙ 

307016, г. Курск, 

п/я ОХ 30 2, пос. Косиново 


СТОПОРНЫЙ ХОМУТИК 


Случается, что при регулировке углов 
установки передних колес «Москви- 
ча-402» или «407» обламывают усики 
стопорных шайб, которыми фиксируются 
муфты и гайки наконечников^ рулевых 
тяг. Делать новую шайбу по образу ста- 
рой — неудобно, без стопора — никак 
нельзя. 

Предлагаю очень простой выход. Сде- 
лайте хомутики (см. рисунок* из оцинко- 
ванного железа толщиной 0,6 мм и фик- 
сируйте ими регулировочные муфты н 


гайки 

Теперь узел всегда надежно застопо- 
рен, а если нужна регулировка, хому- 
тик 2 очень легко сдвинуть, отпустив 
стяжной болт 1, и отвернуть гайку 3 и 
муфту 5. 

В. КУРБАТОВ 


г. Вологда-4, 

ул. Воровского, 67, кв. 30 



Стопорный хомутик: 1 — болт Мб; 2 — 
хомутик; 3 — гайка; 4 — шайба; 5 — 
муфта. 


ЗАМЕНА ВТУЛОК БЕЗ РАЗБОРКИ 


Раньше или позже, но все-таки насту- 
пает время, когда владелец «Запорожца» 
модели «965» слышит глухие удары в 
задней подвеске. При проверке, после- 
довательно установив исправность под- 
шипников ступиц, а также шлицев и 
сухарей полуосей, крепления фланцев 
ступиц и амортизаторов, он обнаружи- 
вает. что износились и выдавлены ре- 
зиновые втулки сайлент-блоков в рыча- 
гах задней подвески; приходится заме- 
нять либо сайлент-блоки, либо их рези- 
новые втулки. 

В продаже есть и то и другое. В пер- 
вом случае почти полностью разбирают 
рычаги' снимают их, специальными оп- 
равками выпрессовывают старые и за- 
прессовывают новые сайлент-блоки. При 
этом еще и отсоединяют гибкие тормоз- 
ные шланги, а после сборки прокачива- 
ют тормоза. 

Предлагаю значительно более легкий 
способ ремонта — замену резиновых 
элементов сайлент-блоков при помощи 
специального приспособления, которое, 
на мой взгляд, может быть полезно и в 
мастерской и • в личном гараже. 

Детали его — два пуансона, корпус и 
упорную шайбу выточите из любой кон- 
струкционной стали (рис. 1), подберите 
болт М14 длиной не менее 190 мм с шай- 
бой и гайкой. 

Начиная работу, поднимите одну сто- 
рону машины, подставьте упоры и под- 


ставки. Затем отверните самоконтря- 
щуюся гайку рычага (любую), вытащите 
болт и снимите регулировочные шайбы. 

Теперь установите приспособление с 
пуансоном 8 (рис. 2) и. вращая гайку 9, 
вы легко выдавите резиновую втулку 6 
вместе с внутренней металлической 
втулкой 7. Изношенную резину срежьте, 
очистите втулку 7 от возможных следов 
коррозии и, слегка смазав тормозной 
жидкостью, запрессуйте ее легкими уда- 
рами деревянного молотка в новую ре- 
зиновую втулку, которую также слегка 
смочите снаружи тормозной жидкостью. 

Установите приспособление с другим, 
конусным пуансоном (рис. 3) конусом на- 
ружу и запрессуйте обе внутренние 
втулки в наружную, насколько позволит 
конус корпуса 5. Затем отверните гай- 
ку 9, переверните пуансон 8 конусом 
внутрь и дожмите «начинку» сайлент- 
блока до места. Остается совместить от- 
верстия кронштейна и сайлент-блока. ус- 
тановить регулировочные шайбы, вста- 
вить болт и завернуть гайку. 

Аналогично меняют втулку с доугой 
стороны. Помните, что окончательно за- 
тягивать гайки, крепящие сайлент бло- 
ки, нужно при полной статической на- 
грузке машины. 

В. ПОТАПОВ 

г. Москва, Ж-44, 

Крутицкая ул., 9, кв. 4 


Рис. 1. Детали • приспособления для 
замены резиновых элементов сайлент- 
блоков: 1 — цилиндрический пуансон; 

2 — корпус; 3 — упорная шайба; 4 — 
конусный пуансон 
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Рис. 2. Выпрессовка втулок: 1 — болт 
М14Х190; 2 — упорная шайба; 3 — кор- 
пус: 4 — рычаг подвески; 5 — наруж- 
ная втулка: 6 — резиновая втулка; 7 — 
внутренняя металлическая втулка; 8 — 
цилиндрический пуансон; 9 — гайка М14 
с шайбой. 

Рис. 3. Запрессовка втулок: 1 — болт 
ІИ 14x190; 2 — упорная шайба; 3 — ры- 
чаг подвески; 4 — наружная втулка; 5 — 
корпус; 6 — резиновая втулка; .7 — 
внутренняя металлическая втулка; 8 — 
конусный пуансон; 9 — гайка М14 с шай- 
бой.' 
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СПОРТИВІ 


СПАРТАКИАДА 

ДРУЖЕСТВЕННЫХ 

АРМИЙ 


Третья Спартакиада дружественных ар- 
мии, проходившая в ЧССР, включала 
большую программу соревновании по 
мотоспорту. Они начались на Страгов- 
ском стадионе в Праге, где на трассе с 
искусственными препятствиями длиной 
1,29 км померились силами мотокросс- 
мены на машинах класса 250 см 3 . Побе- 
дила сборная СССР (В. Арбеков, Г. Мои- 
сеев, В. Овчинников, П. Рулев, Л. Шинка 
ренко). опередившая команды ЧССР, 
ПНР, ВНР и ГДР. В личном зачете пер- 
венствовал П. Рулев. Последующие места 
заняли: Г. Моисеев (СССР). А. Баборов- 
ски, О. Томан. И. Стодулка (все — 
ЧССР), Л. Шинкаренко. 

Гаревая дорожка того же Страговско- 
го стадиона стала местом встречи армей- 
ских мастеров спидвея. Соревнования 
принесли успех М. Шпиньке (ЧССР). 'В 
шестерку сильнейших вошли П, Каса 
(ПНР). 3. Майстр. И. Штанцль, Я. Голуб 
(все — ЧССР) и Г. Иванов (СССР). 

Большой интерес вызвал мотокросс на 
известной трассе в Седлнанах. Успех со- 
путствовал чехословацким армейцам. 
Они победили как в личном, так и в 
командном зачетах. 250 см3; 1. я. Фаль- 
та; 2. Г. Моисеев: 3. А. Баборовски* 4 
П. Рулев; 5 3. Велки (ЧССР); В. Л. Шин- 
каренко. 500 см 3 : 1. И. Стодулка; 2. О. То- 
ман; 3. О. Хамршмид (все — ЧССР)- 4 
Н. Ефимов; 5. В. Попенко; в. А. Бобы'гло 
(все — СССР). Командный зачет: 1. ЧССР 
2. СССР; 3. ПНР; 4. ВНР. 


СПИДВЕЙ 

Широко известны^ гонки на «Золотой 
шлем» в нынешнем году состоялись в 
25-й раз. На стадионе в Пардубице* 
(ЧССР) 24 тысячи зрителей наблюдали 
за поединками 32 лучших гаревиков ми- 
ра из 11 стран. 

В фийальном заезде (гонки на «Золо- 
той шлем» проводятся по олимпийской, а 
не круговой системе) встретились Г. Ива- 
нов (СССР) Г М_ Шпинька, Я. Вернер 
И. Штанцль (все — ЧССР). И. Маугер (Но- 
вая Зеландия), О. Ольсен (Дания). Три кру- 
га из шести лидировал советский гон- 
щик, но потом упал. Победителем стал 
молодой .Милан Шпинька (ЧССР) На по- 
следующих местах: Ольсен, Маугер 
Штанцль, Вернер и Иванов. 

* * 

* 

Чемпионом мира по гаревым гонкам 
на 1000-метровом треке стал датчанин 


О. Ольсен Эти соревнования имеют мно- 
го общего с ипподромными гонками и 
проводятся на машинах только класса 
500 см 3 . Финал состоялся в столице Нор- 
вегии Осло. В шестерку сильнейших по- 
мимо Ольеена вошли (в порядке заня- 
тых мест) Г. Зигль, М. Пощенридер (оба 
ФРГ). Д. Годден (Англия). Я. Кэтер. И. Ан- 
гермюллер (оба — ФРГ). 


МНОГОДНЕВКА 

Международные мотоциклетные шести- 
дневные соревнования впервые старто- 
вали 60 лет назад, в 1913 году, и с тех 
пор постоянно проводились в одной из 
европейских стран. Свой юбилей шести- 
дневка отметила путешествием через Ат- 
лантику: мотоолимпиада (48-я) впервые 
состоялась в США — в штате Массачу- 
сетс. 

За последнее время в Америке значи 
тельно вырос интерес к мотоциклам мо- 
тоспорту. в частности к многодневным 
соревнованиям и кроссу. Вот уже не- 
сколько лет Федерация мотоспорта США 
выставляет на шестидневку команды, ос- 
паривающие два главных приза: «Всемир- 
ный трофей» и «Серебряную вазѵ». 

Очередная мотоолимпиада закончилась 
большим успехом спортсменов ЧССР. Они 
в четвертый раз подряд (и в одиннадца- 
тый в общей сложности) завоевали «Тро- 
фей». Команда Чехословакии была един- 
ственной. которая прошла всю трассу 
«на нулях», без штрафных очков. 


Результаты соревнований: 

«Всемирный трофей»: 1. ЧССР* 2 Анг- 
лия; 3. Австрия; 4. ФРГ; 5. США; 6. Шве- 
ция (всего участвовало 11 команд) 

«Серебряная ваза»: 1. США - А «то 
есть первая команда); 2. Швеция — Б 3 
]ССР — Б; 4. Голландия — Б; 5. ФРГ — 
Б, 6. Бельгия — А (всего 20 команд). 


АВТОГОНКИ 

Гонщик из ЮАР Иоди Шехтер в этом 
году прославился как инициатор опасных 
аварий в гонках чемпионата мира на 
ав эмобилях формулы 1. В Канаде, на че- 
: ырнадцатом этапе, Шехтер. рискован- 
но проходя один из поворотов, столкнул 
с трассы, ставшей очень скользкой из 
за дождя, машину француза Ф. Севера 
Пока судьи очищали трассу от обломков 
и разлившегося масла, гонщикам был дан 
сигнал двигаться с безопасной скоростью 
и без обгонов. Так прошло пять крѵгов 
Из-за сумятицы, царившей в это время, 
допустили ошибку счетчики кругов. В ре- 

ль ате победитель гонки был опреде- 
лен после четырехчасового заседания су- 
дейской коллегии. Случай на трассе 
«ЛІоспорт» вызвал серьезную тревогу. 
Г пецналисты высказывают мнение, что 
і ящиков, подобных Шехтерѵ. нельзя до- 
пускать к соревнованиям на мощных и 
быстроходных машинах формулы 1. 

Результаты 14-го (предпоследнего) эта- 
па первенства мира: 1. П. Ревсоіг ° 
э - Фиттипальди; 3. Д. Оливер; 4. Ж Белю 
туаз; 5. Д. Стюарт; 

После 14 этапов гонщики набрали сле- 
дующую сумму очков: 1. Д. Стюарт (Анг- 
лия). «Тайрщіл» — 71 очко; 2. Э Фитти- 
пальди (Бразилия), «Лотос» — 54; 3 

Ф. Север (Франция). «Тайрелл» — 47; 


с^яишяшшшшшшштт 

ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


1 Р. Петерссон (Швеция), «Лотос» — 43; 
5. Д. Хьюм (Новая Зеландия). «Мак-Ла- 
рен» — 23; 6. Ж. Икс (Бельгия). «Мак-Ла- 
рен» — 12. 

* * 

* 

Закончилось первенство Европы по 
кольцевым гонкам на легковых автомо- 
билях. Почетный титул завоевал голлан- 
дец А. Хеземанс. В тройку призеров во- 
шли также австриец Д. Квестер и англи- 
чанин Б. Мюиром. Все они выступали на 
автомобилях БМВ модели «3.5* КС Л* с 
3.5-литровым шестицилиндровым двига- 
телем мощностью 360 л. с. .Машина ве- 
сит 1062 кг и развивает скорость 
260 км час. 

* * 

* 

Победу в серии соревновании на ку- 
бок Европы по кольцевым гонкам на ав- 
томобилях формулы 2 одержал француз 
Ж. /Каррье на «Марч -732» с двухлитро- 
вым шестицилиндровым двигателем БМВ. 
Этот двигатель с четырьмя клапанами на 
цилиндр и впрыском топлива развивает 
мощность 270 л с 


КАРТИНГ 


В чехословацком городе Руитале ра- 
зыгран пятый этап Кубка дружбы социа- 
листических стран по картингу. В лич- 
ном зачете четвертую в этом году побе- 
ду одержал спортсмен ЧССР Франтишек 
Дыкаст. Его земляк Павел Кыселы 
занял второе место (он же второй и по 
сумме очков). На последующих местах: 3. 

(ЧССР); 4. Г„ Хентшель 
Йо ' 5 3 Кыселы (ЧССР); 6. X. Бютнер 
(ГДР)... 8. А. Таскин... 10. В. Чѵваев; 11. 
А Иванов... 13. В. Орехов (все — СССР). 

В командном зачете на этом этапе по- 

і'п' о ИЛ ? Ч ^СР, опередив команды 
і дД , СССР, ВИР и ПНР, которые заняли 
последующие места. 

Завершающий, шестой этап состоялся 
в болгарском городе Пловдиве на новой 
трассе, постройка которой началась все- 
Г° за месяц до соревнований. 

Советская команда сумела сохранить за- 
воеванные позиции (перед заключитель- 
ным соревнованием она шла на втором 
месте вслед за картингистами ЧССР), хо- 
тя н уступила на этом этапе спортсме- 
нам I ДР, ЧССР и ПНР. Таким образом 
победу в розыгрыше Кубка 1973 года за- 
воевала сборная ЧССР — 8273 очка Да- 
лее идут команды: СССР — 7627 очков, 
ПНР - 7400. ГДР _ 7178. ВНР - 7082. 
НРЬ — 31/0 очков. 

В личном зачете шестой этап выиграл 
т. Дыкаст (ЧССР), за ним — его зем- 
ляк 3. Кыселы и X. Шульц из ГДР. Ме- 
ста. занятые в Пловдиве советскими 
спортсменами: \І. Рябчиков — восьмое; 
А. Иванов — десятое. В. Орехов — четыр- 
надцатое и А. Таскин — семнадцатое. 
По сумме очков, набранных на шести 
этапах, первое место занял Ф. Дыкаст. 
На последующие места в шестерке силь- 
нейших вышли еще два гонщика из 
ЧССР — братья Павел и Зденек Кыселы, 
спортсмен из ГДР К. і’енц, венгерский 
картингист Л. Санто. еще один предста- 
витель ГДР X. Шульц. Приводим ре 
зультаты наших картингистов: А Тас- 
кин — седьмой. В. Орехов — восьмой. 
.4. Рябчиков — семнадцатый. Р. Ако- 
пов — девятнадцатый. Всего зачет по- 
лучило 45 спортсменов. 
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Ответы на задачи, помещенные на стр, 29 
, ,, Правильные ответы - 1, 4, 7, 10, 11, 14, 17, 20. 

■ а т Р анспо Р т ные средства общего пользования, движущие 
ся по установленным для них маршрутам, из показанных зна- 
ков не распространяют свое действие знаки 2.2 «Движение за- 
п рещено ► и ~.3 «Автомобильное- движение запрещено» (пункт 

ппппг? ОД чл Те п Ь грузовика хотя и съезжает на второстепенную 
дорогу, но по отношению к водителю автобуса находится на 
главной, а потому имеет перед ним преимущество (пункт ПО) 
и ікл ° полнИтельная табличка под знаком показывает. что 
2опо еИСТВует только на правый проезд, стало быть, прямо и 
ппиР Я В ?„ Д я В ” Га : ЬСЯ мож ”° (ПУ Н пт 35. 5.3). Но трамвай может 
5?^™ ТЬСЯ И направо, ибо этот знак на него свое действие не 
распространяет (пункт 27). е 

І\ . Если регулировщик' вытянул правую рукѵ внеоеп то 
подъехавшим со стороны его левого ‘бока, можно 
5 ВЯ Г^ ТЬСЯ тольк 'о налево, а нерельсовым транспортным сред 
вам - во всех направлениях. Вот почему в показанной об- 
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б и л я° ?п у н к- Р |о Гв е Р) еКРеС * ТОК проедет тол ько водитель автомо- 

\ Знаки, запрещающие повороты, действуют только на то 
пересечение дорог, непосредственно перед которым они уста- 
навливаются (пункт 29). а не на весь перекресток. Стало быть 

в первую улицу слева повернуть нельзя, а во второй проезд — - 
можно. 

VI. Эти линии разметки определяют не только границы пло- 
щадки, отведенной под стоянку транспортных средств но и по- 
рядок их расположения на ней (пункт 45 «г»), 

\П Разворот запрещен на всех мостах, независимо от их 
ширины или каких-либо других условий (пункт 89 «б»). 

\ ІП. Оптимальная дистанция в нормальных условиях движе- 
ни • как рекомендую пособия по вождению, должна состав- 
лять п >ловнну цифровой величины скорости (в метрах) При 
м,з нашей дне танции вы не сможете избежать столкновения, ес- 
ли движущимся впереди водитель вдруг резко затормозит. При 
< лишком оольшоп дистанции снижается пропускная способ- 
ность дороги, возникают ненужные обгоны. 


Те мат инее пин указатель 
опубликованных в двенадцати 


материалов, 
номерах журнала* 
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нале, обязательно сообщать пол- 
ное имя, отчество и домашний ад- 
рес с индексом. , 
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П очти все население Австралии жи- 
вет на узкой прибрежной полосе 
континента, а добрая половина 
его сконцентрирована в пяти — се- 
ми городах-портах. Это основные 
промышленные районы страны. Бурно 
же развивающиеся за последние годы 
горнорудные отрасли, привлекающие 
японский и американский капитал, нахо- 
дятся в районах, удаленных от цивили- 
зации, на диких и незаселенных просто- 
рах. И поскольку железнодорожный 
транспорт страны отличается отстало- 
стью (в разных штатах даже неодинако- 
ва ширина колеи), львиная доля транс- 
континентальных массовых перевозок 
приходится на автомобили. 

Вместе с тем и дорожная сеть в Авст- 
ралии развита весьма слабо. Фактически 
в стране имеется единственная автомаги- 
страль, протянувшаяся на несколько ты- 
сяч километров по побережью, которая 
опоясывает весь континент, прерываясь 
лишь на севере у залива Карпентария. 
Ответвления от э.той магистрали — глав- 
ным образом узкие и неблагоустроен- 
ные дороги в среднем протяженностью 
по 30 — 70 километров. Не случайно в 
стране большое значение придается вез- 
деходу — машине, которая способна 
двигаться по любой дороге, по воде и 
грязи. Автомобильная промышленность 
выпускает ежегодно около 400 тысяч 
легковых машин. Правда, значительная 
часть их деталей и узлов — заморские. 

Машин в личном пользовании доста- 
точно много. Без них австралийцам про- 
сто трудно: городской транспорт развит 
недостаточно (трамвай есть лишь в трех 
городах), а жилые массивы — одноэтаж- 
ные домики в окраинных районах, растя- 
нувшихся на многие километры, — рас- 
положены вдалеке от мест работы. Зато 
в некоторых городах, особенно в Сид- 
нее и Мельбурне, весьма трудной стала 
проблема стоянок и организации улич- 
ного движения. Есть удобные платные 
гаражи-стоянки, но их очень мало. 

Большой парк индивидуальных машин, 
огромная территория, отсутствие курор- 
тов невольно превращают отдыхающего 
австралийца в странствующего «дикаря» 
с домиком-прицепом за автомобилем. 
Туристам сильно досаждает частное вла- 
дение землей. Австралия — вся в ко- 
лючей проволоке: каждое поместье, 
каждая ферма огорожены. Иногда колю- 
чая изгородь так близко подходит к до- 
роге, что и метра обочины не остается. 
Так что остановиться можно только в 
платном лагере для автотуристов. 

Австралийцы — любители быстрой ез- 
ды. И, видимо, не без связи с этим стра- 
на прочно занимает одно из первых 
мест в мире по количеству автомобиль- 
ных катастроф и жертв на дорогах. 

Дорожных знаков на улицах сравни- 
тельно немного, но они часто дублиру- 
ются. На сложных регулируемых пере- 
крестках рядом со светофором устанав- 
ливаются дополнительные механические 
указатели в виде больших и ярких стре- 
лок. Синхронно с сигналами светофора 
они подают такие, например, команды: 
«Направо — только при красном сигна- 
ле» (движение в стране — левосторон- 
нее). Эти указатели хорошо видны с лю- 
бого места проезжей части. 

В городах мало регулировщиков: в 
обычное время здесь обходятся техни- 
ческими средствами, а в часы «пик» и 
регулировщики беспомощны. В это вре- 
мя на самых бойких местах города (на- 
пример, на знаменитом Кинг-Кроссе в 


Сиднее) появляются конные полицей- 
ские, которые едва справляются с проб- 
ками. 

На дорогах знаков и указателей тоже 
мало, но они дают полную возможность 
ориентироваться в самой сложной об- 
становке и при быстрой езде. Иногда 
встречаются необычные для европейца 
предупреждения. Скажем, «Осторожно, 
здесь ночью дорогу переходят коалы!». 
Коалы — австралийские сумчатые медве- 
ди, добрейшие и флегматичные живот- 
ные, которых в свое время чуть не уни- 
чтожили полностью, а сейчас тщательно 
оберегают. 

У мало-мальски значимых мостов и 
тоннелей часты указатели «Стоп, плати 
пошлину!». За проезд в одну сторону 
она составляет 2(7 — 50 центов, в зависи- 
мости от вида транспорта. Эти деньги 
идут в пользу компании (нередко иност- 
ранной), построившей дорожное соору- 
жение. На знаменитом сиднейском мо- 
сту, приспособленном для восьмирядно- 
го движения, плата взимается вот уже 
около 40 лет — - со дня ввода его в строй 
английской компанией. Поскольку мосты 
и тоннели расположены на самых загру- 
женных участках магистралей, процедура 
взимания пошлины всегда собирает длин- 
нейшие вереницы машин. 

Немногочисленный общественный 

транспорт (автобусы и трамваи) работа- 
ет без особой спешки и не отличается 
ни комфортом, ни техническим совершен- 
ством. Часто это давние модели. Однако 
проезд весьма дорог. Только за посад- 
ку в трамвай нужно платить 10 центов, и 
еще по 5 центов стоит каждая миля пу- 
ти. Поездка в автобусе и того дороже. 
При больших расстояниях в растянувших- 
ся одноэтажных пригородах тем, кто 
пользуется общественным транспортом, 
приходится расходовать на него до 20 — 
30 долларов в месяц. Недешево обходит- 
ся и личный транспорт — из-за высоких 
налогов и цен на бензин (он в три — пять 
раз дороже, чем у нас). Накладна и по- 
ездка в такси: посадочный тариф — 
20 — 25 центов и каждый километр про- 
бега — 15 — 16 центов. 

Мотоциклы в Австралии — большая 
редкость. 

Неприятности приносят владельцам 
машин кражи, хотя они и застрахованы 
от угона. Пострадавшего мило встреча- 
ют в полиции («О'кей! Спасибо за со- 
общение»), но с розыском не спешат. Не- 
редко поиски затягиваются на целый 
год. Страховку тоже не выплачивают в 
течение года. А когда находят машину 
(уже мало пригодную для езды), то 
полагается возвратить страховку и за- 
платить немалую сумму в порядке ком- 
пенсации затрат на розыск. 

Наши автомобили хорошо известны в 
Австралии: «москвичи» здесь стали осо- 
бенно авторитетными после межконти- 
нентального ралли Лондон — Сидней, в 
котором прекрасно выдержали трудный 
экзамен. Фермерам особенно полюби- 
лись «москвичи»-фургоны — за их вы- 
носливость, долговечность, надежность. 
Интересно отметить, что и шоферы-про- 
фессионалы и автолюбители внимательно 
следят за развитием автотранспорта в 
нашей стране, знакомы с новинками со- 
ветского автомобилестроения и хорошо 
разбираются в тонкостях конструкции и 
эксплуатационных качествах наших авто- 
мобилей. 

А. ПЕТРИЧЕНКО, 
доктор технических наук 

г. Харьнов 





1. Город Брисбен — столица штата 
Квинсленд. Интересная деталь: в цикле 
регулирования на перекрестке преду- 
смотрена фаза, когда останавливается 
движение транспорта со всех сторон и 
пешеходы могут спокойно переходить 
его б любом направлении. 

2. Светофоры на кронштейнах и ука- 


затели направлений очень распростране- 
ны в организации движения. 

3. Так конкурирующие компании рек- 
ламируют услуги своих автозаправочных 
станций. На въезде в Таунсвилл «Бритиш 
петролеум» призывает: «Пусть ^энк за- 
правит ваш бак»,.. 

4. ...а «Голден флис» в городке Гоул- 


коуст действует с еще большим разма- 
хом. 

5. Таким сооружением компания «Мо- 
бил» обозначила свою станцию техниче- 
ского обслуживания автомобилей. 

6. К автомобильным реликвиям отно- 
сятся с почтением. Музей старых машин 
в городке Кулангатта. 

Фото Ю. Яснева 





Индекс 70321 


Цена 50 кол. 


12. «МОСКВИЧ-433» 


I 


Колесная формула 

4 <2 

Грузоподъемность, т 

0,4 

Погрузочная высота, м 

0,55 

Вес в снаряженном состоя- 
нии. Т 

1,015 

Габариты, м: 
длина 

4.17 

ширина 

1,55 

высота 

1,50 

База, м 

2,40 

Колея, м: 


спереди 

1,25 

сзади 

1.24 

Наименьший дорожный про- 
свет, м 

0,193 

Радиус поворота по нолее 
внешнего колеса, м 

5,25 

Скорость, км/час 

Расход топлива, л/ 100 км: 

110 1 

контрольный 

9,2 

эксплуатационный 

11,6 

Путь торможения (со скоро- 
сти 70 км час), м 

53,1 

Двигатель: 


тип 

карбюратор 

ный 

модель «Москвич-408» 

число цилиндров 

4 

рабочий объем, л 

1,36 

мощность, л. с. 

50 

число об/мин 

4750 

Число передач в трансмис- 
сии 

4 

Главная передача 

гипоидная 

Размер шин, дюймы 

6,40—13 

Привод тормозов 

гидравличе- 

ский 

Подвеска колес: 


передних 

независимая 

пружинная 

задних 

зависимая 

рессорная 

Запас топлива, л 

46 

Число мест 

о 

с. 

Фото А. 

Гзнюшина 


Автомобиль с кузовом «фургон» на базе модели «Москвич-408» выпускается 
московским автозаводом имени Ленинского комсомола (АЗЛК) с 1966 года Эта 
машина предназначена для перевозки мелких партий грузов по дорогам с твер- 
дым покрытием и используется главным образом при обслуживании магазинов, 
кафе, прачечных. 











